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Capitolo O

Premessa e metodolog
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0.1 Premessa

Grugliascasi apprestaad affrontare una significativatrasformazioneurbanisticae
sociceconomicache avraun impatto diretto sullamobilita urbana L'aperturadel
nuovo CampusUniversitario, con oltre 10.000 persone tra studenti, docenti e
personale rappresentaun‘opportunitadi sviluppoper l'intera area, ma allo stesso ._
tempo pone sfide complesseper la gestionedel traffico, gia oggi congestionato, 2
soprattutto nelle ore di punta e nei collegamenticon i comuni limitrofi. Inoltre, |
t QS @2 tdemiograich®ella citta, caratterizzatada un rapido invecchiamento

dellapopolazionejmpone unariflessionesull'accessibilit@ sull'inclusionesociale, 3
per favorire la mobilita autonomae garantireun ambienteurbanofavorevolea stili W )
di vita piu attivi e sani Parallelamentela transizioneeconomicadi Grugliascoserso '
un modello maggiormente orientato ad un economia di servizi richiede un
aggiornamentadelle attuali infrastrutture di trasporto, passandada schemirigidi a
soluzionipiu flessibilie sostenibili Lacitta siinseriscejnfine, in un contestoglobale

di transizioneecologica,n cui & fondamentaleripensarela mobilitain dzy Q2 dii A O
sostenibilita ambientale, per ridurre QA Y Ldel draffRo sulle emissioni e
migliorarelaqualitaR S £ {. Aqjudsihsiaggiungda necessitadi garantiresoluzioni

di trasporto accessibilia tutte le categoriedi cittadini, con particolare attenzione

alle personecondisabilitdo esigenzespecifiche

Per risponderea queste necessita,Grugliascantende dotarsi di un nuovo Piano
Generaledel TrafficoUrbano (PGTU)uno strumentochiaveper affrontarein modo
integrato le questionidi viabilitae mobilita. Il pianomira a soddisfarele esigenzedi

accessqer tutti i cittadini, organizzandanterventi e azioniin un quadrostrategico
e coerente

Il presente documento rappresentala fase preliminare del PGTUdi Quadro
Conoscitivg in cui sono stati raccolti dati e analizzatii bisognidella popolazione
Questoprocessoha coinvolto un'attenta analisidei dati sullamobilita, provenienti
dalle migliori fonti disponibili,e un percorsopartecipativovolto a far emergerele
principaliproblematichee aspettativedei cittadini.

Il presentedocumentosi struttura comesegue

1. Dopo una rapida digressione metodologica, viene descritto il processo
partecipativo del pianoe le esigenzeemerse

2. Sonodescritti,inseguito,i dati della mobilita in termini di domandae offerta.
Questoy’ St { (iaieim&rgekele principalicriticita oggettivedel piana.

3. Vengonoforniti dei primi orientamenti di piano utili a indirizzarela fase di
progettazionedel piano.




0.2 Metodologia e fase di lavoro

Nonostanteil PGTWsiaun documentosettorialedi carattereoperativo, si & deciso,
in accordocon I'amministrazionecomunale di adottare un approcciometodologico
analogo a quello del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) Questo
perchéoltrel f £ QA y R MdidghteRetdi puritualliysi® riscontratala mancanzali
unachiaravisionestrategicasuitemi dellamobilita.

Pertanto, il lavoro ha seguitostrettamentele LineeGuidaEuropeeper la redazione
dei PUMS,utilizzandoquestametodologiaanche per la stesuradel PGTU Cio ha
incluso un processopartecipativo ampio e una valutazione degli scenaricome

strumento per orientare le sceltedi piano. Il quadro conoscitivo,di conseguenza,

riflette questo approccio, risultando piu esteso e articolato rispetto a un PGTU
tradizionale Essocomprende analisi sociceconomicheapprofondite, studi sulla
domandae & dzf f Qdt Mobikaydiaktri aspetti che normalmenterientrerebbero
nelle competenzedi un PUMS

In sintesi,il quadroconoscitivorappresenta‘analisidel contestoche ci permette di
individuarele soluzionie le strategiepiu appropriateper realizzarda visionedi una
Grugliascdutura, in lineacongli obiettivi desiderati

Per arrivare alla redazionedel presente documento sono state svolte le seguenti
attivita:

A Campagnadi rilevamento del traffico necessariaa ricostruire lo scenariodi
riferimento e lo sviluppodi un modellodi trasporto (vedereAllegato 1).

Questionariocallacittadinanzaconcirca600rispondenti (vedereAllegato 1).
10incontri (5 conquartieri, 5 constakeholder)vedereAllegato 1).

Sopralluoghisullarete stradale, le areepedonalie le piste ciclabili

Do o To Io

Analisi statistiche da fonti dati pubbliche (ISTAT5t, Agenziadella Mobilita
Piemontesee PUMSdi CittaMetropolitanadi Torino)

A

Il problema

Visione
La Grugliasco futura al 2035

Obiettivi x
Traduzione della visione e ambizione in chiari ‘ ,

obiettivi e target da raggiungere

£y ti

La strategia e il

Comprendere le Le soluzioni programma

problematiche
urgenti e ch

piu

e Le azioni necessarie per [ Q2 NRAYS &

impediscono il affrontare i problemi e RQAY G SNIBSY

raggiungimento
visione

raggiungere gli obiettivi che le soluzioni siano

coerenti tra loro e
fattibili

della

Monitoraggio
/ 2YyiUNREEfI NS OKS S ITAZ2YA | 60A

Le linee guida europee sui PUMSpromuovono una pianificazionedella mobilita urbana sostenibile,migliorandola qualita della vita attraversotrasporti piu efficienti, inclusivied
ecologici | principifondamentaliincludonol'integrazionecon altri piani urbani,la partecipazioneattiva dei cittadini e il monitoraggiocontinuo dei risultati. Gli obiettivi principalisona
garantire I'accessibilitaper tutti, migliorarela sicurezzastradale,ridurre l'inquinamentoe assicurarda sostenibilitaeconomicae ambientale In ltalia, il Decretodel Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasportin. 397/ 2017, aggiornatonel 2019 recepiscequestelinee, obbligandoi comunisoprai 100.000abitanti aredigereun PUMS
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1.1 Metodo e attivita svolte

Il PGTUdi Grugliascoha voluto marcarefin da subito unarottura y St £ QI LILINE OlalR#2febbraiofino I 8 ind@ygio2024¢ stato somministratoun questionarioonline

tradizionale alla pianificazionedei trasporti, partendo fin dalle prime fasi conun
processadi ascoltoe coinvolgimentodella popolazioney $ f  Qdeiiotlemide A

Yy St t QA Y R MdliepssdibilibaugiofiiS

Il processo partecipativo si € facilitato attraverso l'organizzazionedi incobasa
sull'ascoltoattivo e sullaraccoltadelle proposte da parte di tutti coloro che sono
interessati e disponibili a contribuire al dibattito sui temi della mobilita e dei
trasporti. Questo confronto ntri pubblici, focus group e la somministrazionedi
questionarie schemistrutturati, chefornisconoun valido supportoal dialogoe alla

condivisionedi idee e soluzioni

1. Somministrazionedi questionari

2. Presentazionin commissione

3. Incontri di quartiere

4. Focusgroup constakeholders

1) SOMMINISTRAZIONIEEIQUESTIONARI

E stata sceltala metodologiadei questionariper raggiungereun numero maggiore
di persone In particolare,in accordoconi tecnicie I'amministrazionedel Comune
di Grugliascol questionarisono stati creaticonft Q h Farhs® Bdati sono stati

raccoltidaZonaOvestin manieraaggregata

allacittadinanzacont Q 2 6 AdE&cdndsketeegliole abitudini di spostamentoda
casaversoscuolae viceversall numerodellerispostee stato di 597. Dopole prime
domande piu legate alle abitudini di spostamentosono state inserite domande

aperteperdaref Q 2 LJLJ2dNdvidrgrispbdtevariegate,in particolare

«Quali problemi percepisci nei tuoi

spostamentiquotidiani?»

©

/

«Cosa proporresti per migliorare la

mobilita nel comunedi Grugliasco?»

«In termini di mobilita come immagini

Grugliascdra 30anni?»

Nellaprimadomanda,si & cercatodi esplorarele difficolta e le problematichechei
cittadini incontrano nei loro spostamenti Le ultime due domande,invece, sono
state formulate per incoraggiarde personea riflettere supossibiliscenarifuturi, sia

positivichenegativi,dellamobilita a Grugliasco

Infine, le ultime domanderiguardanoinvecedati sociceconomici



1.2 Risultati dei Questionari (1)

In questasezionevengonoriportate le rispostelegatealle domandeaperte, mentre

y SAllég&ro C3 vengonoriportati tutti i dati analizzati

Alla domanda aperta «Quali problemi percepisci nei tuoi spostamenti

quotidiani?» sie cercatodi categorizzard piu possibilele risposte

1% 63.6%
altro traffico e congestione
& stradale
4%
piste ciclabili
frammentate,
pericolosita, (

segnaletica

11.1%

inadeguata offerta

TPL

20.2%
poca sicurezza

Figura 1. Problemi percepiti (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)

Il graficoa torta mostracomeil maggiorproblemariscontrato(63,6%) € legatoalla
congestionestradale e a tutte le esternalita negative (inquinamento, tempi di
viaggioe sicurezzag)la pocasicurezzain particolareper quanto riguardala velocita
veicolarein alcunipunti specifici,risulta essereal secondoposto comecriticita con
il 20,2%dellerisposte In fondo a questaclassificd QA y | RifeHadi| ttasporto

pubblicolocale(11,1%) e il sistemaciclabileframmentato(4%).

La secondadomanda aperta «Cosaproporresti per migliorare la mobilita nel

comunedi Grugliasco?»

Misure atte a ridurre il traffico:
zone 30, rivedere i sensi unici, ZTL,
nuovi cavalcavia o sottopassi,
apertura strade secondarie,
scaglionamento degli orari di
lavoro, semafori intelligenti,
risoluzione del problema delle
macchine in doppia fila

Maggiore sicurezza e
manutenzione stradale: dossi,
zone 30, educazione stradale,

dissuasori per ridurre |a velocita,
illuminazione attraversamenti
pedonali

(11% risposte)

(37% risposte)

Figura 2. Proposte principali (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)

Leproposterisultanovarie e legateprincipalmentel £ £ QA y O Sigllaniorlital A 2 y S

sostenibile,in particolare

A 11 37% delle proposte invece propongono soluzioniatte a ridurre il traffico,

comela creazionali nuovearterie veicolariin modo dafluidificareil traffico




1.2 Risultati dei Questionari (2)

A

Migliorare f Q 2 FdeI$&&Pokto pubblico (29%): serviziodi TPLpiu regolare,
anchecon navette,in modo da creareun collegamentovelocecon la fermata

Fermidellametropolitang

Creazionedi nuove ciclabili (19%) in modo da sviluppareun sistemauniforme

e bencollegatg

Maggiore sicurezza(11%y): con la creazionedi Zone 30, dossiper rallentarei

veicoli,limitazionedelle velocitae la creazionedi areepedonali,

Servizidi sharing (5%9): creazionedi serviziin sharing(biciclette, carsharinge

monopattini).

Laterza e ultima domandaaperta, la quale ha richiesto un maggiore sforzo di

9 immaginazioneper il futuro di Grugliascan termini di mobilita.

A

Il 45% prevedee speranello sviluppodi un sistemaciclabileuniforme interno
alla citta ma che si colleghi anche con le infrastrutture degli altri comuni
limitrofi come per esempioCollegnoe Rivoli Favorendamaggiorispostamenti
a piedi e in bici, riducendof QA y |j dzA Pilconseguérzzasi prevede il
miglioramento dello spazio pubblico, con una citta ancora piu vivibile di

guantolo siagiaattualmente

Il 30% dei rispondenti teme, anchetenendo conto della nascitadella Citta
delle Scienzee RSt f QI Eleea$nghili Hel futuro di Grugliascosara

trafficata o non subiraparticolari migliorie.

Il 229%, immagina un incremento nella copertura del Trasporto Pubblico
Locale migliorando il confort e la frequenza dei mezzi pubblici Il
miglioramentoviene segnalatcanchein virtt del prolungamentodellalinea 1

della metropolitana fino a CascinéeVica

Infine, il 4% dei rispondentiimmaginaGrugliascocome una citta piu sicura,
graziealla mobilita attiva, alla riduzionedi auto private e alla manutenzione

stradale

IN TERMINI DI MOBILITA COME IMMAGINI GRUGLIASCO TRA 30 ANNI?

Maggiori spostamenti a piedi

R Incremento della copertura della
e in bici, incremento

rete del TPL e aumento della
relativa qualita in termini di
comfort e minor inquinamento

nell'utilizzo di mezzi di
sharing, minor traffico e
inquinamento

22%ri t
(45% risposte) (22% risposte)

Figura 3. Visione della citta a 30 anni (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)
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1.2 Risultati dei Questionari

Di fronte alla possibilita di
cambiare mezzo, gli utenti
prediligono bici, auto,
metropolitana e autobus

Collegamenti agevoli e
in sicurezza per tutte le
modalita di trasporto

® Riduzione

* Aumento della mabilita

Serviziche
consentano
connessioni agevoli
da e verso Torino

dolce e riduzione delle auto
come scenario futuro

dell'inguinamento come
scenario futuro

* Richiesta maggiore
copertura del territorio con
il trasporto pubblico

¢ (ollegamento con stazioni
ferroviarie e fermate
metropolitana

Gli automobilisti prediligono I I I I
metropolitana, autobus e SICUREZZA DOLCE SHARING TPL
bici, ma una buona quota non
cambierebbe mezzo I I I |
La meta degli utenti Proposte di miglioramento
utilizzerebbe mezzi di sharing della rete ciclabile e
PREFERENZE -— | L pedonale con servizi annessi
Per coloro che cambierebbero mezzo di Gi
. . tenti propongono
trasporto alla base ci sono motivi di: ~ ' o . ) i
comodita, salute, sicurezza, comfort, moTivaziont —— MOBILITA RIDURRE — soluzioni per r|du.rre il traffico
economicita, esperienza e stress e aumentare al sicurezza
Ad oggi, il tempo impiegato
nello spostamento & — VALUTAZIONE — R _
P Le problematiche
valutato come una criticita
segnalate sono
| | | ~ soprattutto inerenti il
MEZZI PIU traffico e la sicurezza
Sz el UTILIZZATI DURATA

* |Lamaggioranza degli spostamenti & diretta
verso Torino o all'interno del comune di
Grugliasco stesso

* Gli spostamenti avvengono principalmente
per motivi lavorativi

* All'interno del quartiere vengono effettuati
prevalentemente spostamenti in auto o a piedi

® Sulle lunghe distanze o al di fuori del comune si
predilige I'automobile

* |La maggioranza ha 2 macchine per nucleo familiare

* Quasi tutti dispongono di una bicicletta

® | a gran parte degli spostamenti ha durata di
15-30 minuti

® || principale orario di partenzaétrale 7ele9
del mattino

* || ritorno si concentra nell’'orario incluso tra le 17
ele 20

Figura 4. Mappatura delle percezioni dei cittadini (Fonte: Questionario PGTU, N =

597)
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1.3 Incontri con i quartieri

Nelmesedi giugnosonoiniziatigli incontri coni quartieri, suddivisicomesegue

PROGETTIAMO INSIEME

LA VIABILITA’' DI DOMANI
A GRUGLIASCO

,}. - Aperto a tutta la cittadinanza
é e Temy Partecipa agli incontri: il tuo contributo sara
5 fondamentale per I'elaborazione del Piano

13 giugno 2024 Quartiere Gerbido

Via Crea Interno Giardino
Sala Circolo Ricreativo Gerbido

ore 20:30 - 22:00
18 giugno 2024 Quartieri Lesna, Paradiso, Quaglia
9 Auditorium Viale Radich 4 ore 20:30 - 22:00
25 giugno 2024 Quartiere San Giacomo

9 Salone Oratorio Via Galimberti 67 ore 20:30 - 22:00

27 giugno 2024 Quartieri Centro, San Francesco, Santa Maria

9 Centro Civico Nello Farina ore 20:30 - 22:00
] Ti aspettiamo! @ ®
| La tua presenza & importante
e i~ - PATTO ano Generae delTraffco Urbano
a‘ E ok 5 A territoriale GRUGLIASCO
J Doy,

zona ovest torino

Figura 5. Locandina pubblicizzata attraverso i canali social del comune di
Grugliasco, indirizzi mail e le reti esistenti di associazioni.

Perchée stata sceltala tecnicadel «World Cafe»?

9 (hametodologiasempliceed efficaceper dar vita a conversazioninformali, vivacie
costruttive e che permette ad un gran numero di persone di dialogare insieme,
sviluppare una comprensione condivisa delle situazioni che vengono trattate e
convergereverso iniziative e progettualita che uniscono 9 @na pratica di dialogo
attiva che favorisce la condivisione di idee e f QS @2 f dilzinAragipréamento
collettivo.

| quartieri sonostati suddivisiseguendouna logicadi uniformita territoriale e di problematichelegatealla
mobilita. Gli incontri sono stati organizzatiin orario serale per permettere a piu persone possibile di
parteciparee dareil proprio contributo. Gliincontridi duratal f f Q &liyiAF X) BiBkzzahannoseguitola
metodologiadel World Caféprevedendo? parti:

Primaparte:

A Introduzionedi circal5 minuti conla presentazionali dati dellamobilita grugliaschese in particolare

dei quartiere di riferimento;
- Allegatol incontro Gerbidg
- Allegato2 incontro Quagliae Paradiso
- Allegato3incontro SanGiacomoe Fabbrichetta
- Allegato4 incontro SanCassianoSanFrancesc@ SantaMaria;
- Allegato5incontroLesna

Secondaarte:

Creaziondli tre tavoli di lavoro seguendda tecnicadel World caffé Ognitavolo & facilitato da un tecnico

dellaZonaOvestdi Torinoe/o da alcunicittadini; ad ognitavolo & associataunadomandasfida

A Tavolol: Comerendereil quartiereamisuradi bambin* e anziart?

A Tavolo2: Comerendereil quartiere piti accessibilger i portatori di disabilitapsico fisiche?
A Tavolo3: Comerenderepill agevolespostarsper lavoro/studio?

Ognitavolodi lavorohaavuto a disposizion€l5 minuti per cercaredi risponderealle domandesfida

Ognil5 minuti le personeseduteal tavolo si spostavanmel tavolo successivdes daltavolo 1 al tavolo 2),
mentre il facilitatore rimanevasedutoal tavolo e riassumevaal nuovogruppodi cittadini quantoemersodal

gruppoprecedente
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1.3.1 Incontri con i quartieri: Gerbido

Il 13 giugno2024 alle ore 20 pressola Saladel CircoloRicreativodel Gerbidovi €

stato organizzatdl primo incontro di quartiere | f f QA gréh@pyeeNtirca20

persone

DalTavolol («Comerendereil quartiere a misuradi bambin* e anziart?») sono

sortele seguentitematiche

A

A
A

Sicurezzastradale limitare le velocita veicolari su alcuni assi (es Via
Moncalieri)

Introduzione di nuove aree pedonali

Messain sicurezzadi alcuniattraversamentipedonali(es attraversamentatra
ViaMoncalierie ViaCordero)

Scarsdrequenzadei passaggdel trasporto pubblicolocale(linee 44, 55e 17)
Aumentarei servizidi prossimitaper evitare grandispostamenti

CrearenuovezoneR Q 2 Y'id iNddo damitigarele isoledi calore

Dal Tavolo2 («Comerendereil quartiere piu accessibilger i portatori di disabilita

psicafisiche?»)sonosortele seguentitematiche

A

Rimozione delle barriere architettoniche rifacimento del manto dei
marciapiedi

ai 3t A2NI NB vér le pabSlisieddal tasdoriojpubblico locale
aA 3t A2NI NB véra i poliadraitari ASK, pakchiurbani, cimitero,
centro commerciale, mercatetc)

Introduzione di semaforcon segnalazione acustica

Riduzione delle velocita veicolari

Dal Tavolo 3 («Comesi puo rendere piu agevolelo spostamentoper lavoro o

studio?»)sonosorte le seguentitematiche

A

A

Migliorare il collegamentotra il quartiere e il centro di Grugliasco

Facilitarei collegamentitra le borgate conad esempioconnavetteachiamata
Connessioneonla nuova stazioneferroviaria;

Implementazionedi nuovi spaziper i pedonisu Stradadel Gerbido
Intensificareil trasporto pubblico

ManutenzioneR St f QA y T ddiakilé iNinidd ddziehderla confortevole

per chivuoleusarla

Figura 6. World Café #1 Gerbido
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1.3.2 Incontri con i quartieri: Paradiso e Quaglia

Il 18 giugno2024si e tenuto il secondancontro di quartiere Eranopresenticirca40

persone

DalTavolol («Comerendereil quartiere a misuradi bambin* e anziart?») sono

sortele seguentitematiche
A Incrementaree renderepil sicurigli attraversamentipedonali

A Aumentare la frequenza del trasporto pubblico locale con il centro di

Grugliasco
A Ridurreil traffico di attraversamento
A Implementazionedi dossio rallentatori pressail cavalcaviali corsoTorino

A Limitareil traffico e/o pedonalizzareliingressialle scuole

DalTavolo 2(«Come rendere il quartiere piu accessibile per i portatori di disabilita

psicafisiche?») sono sorte le seguenti tematiche:

A Aumentarela visibilita della segnaletica orizzontale

A Aumentarei posti disabili sui mezzi pubblici

A Renderefunzionanti gli ascensori presso la stazione ferroviaria

A Maggiore accessibilitggenerale ai servizi tramite rampe e ascensori

DalTavolo 3(«Come si pud rendere piu agevole lo spostamento per lavoro o

studio?») sono sorte le seguenti tematiche:
A Migliorare i collegamentidel trasporto pubblicolocale
A Aprire nuoveinfrastrutture per smaltireil traffico

A Incrementare aree pedonali e infrastrutture ciclistiche (collegamentotra

CorsoTorinoe StradaAnticadi Grugliasco)

Figura 7. World Café #2 Paradiso e Quaglia



1.3.3 Incontri con i quartieri: San Giacomo e Fabbrichetta

Il 25 giugno2024 i e tenuto il terzo incontro di quartiere. Eranopresenticirca25 Dal Tavolo 3 («Comesi puo rendere piu agevolelo spostamentoper lavoro o
persone studio?»)sonosorte le seguentitematiche
DalTavolol («Comerendereil quartiere a misuradi bambin* e anziart?») sono A Migliorare il collegamentotra il quartiere e il centro di Grugliasco

sortele seguentitematiche
A Facilitarei collegamentitra le borgate conad esempioconnavettea chiamata

A Incrementarela frequenza del trasporto pubblico locale
A Connessioneonla nuovastazioneferroviaria

A Ampliamento delle aree pedonalimaggiore sicurezza degli attraversamenti

. . . A Implementazionedi nuovi spaziper i pedonisu Stradadel Gerbido
pedonali e predisposizione per le rampe

. . . L . A Intensificareil trasporto pubblico
A Implementazionedi dossi per rallentare le velocita veicolari

A ManutenzioneR St £ QA y T tidabilé ilNimdd dizhehderla confortevole

per chivuoleusarla

A Sviluppareun trasporto pubblico locale di quartiere
A Incrementarela sicurezza di chi si sposta in bicicletta

A MigliorareAf RSO2NR S f QI NNBR2 dz2Nbl y2

DalTavolo 2(«Come rendere il quartiere piu accessibile per i portatori di disabil

psicafisiche?») sono sorte le seguenti tematiche:

A Migliorare la camminabilitadei marciapiedi e la predisposizione delle ramp
A Manutenzionedel fondo e della pavimentazione

A Aumentarela sicurezza in Piazza Primo Maggio

A Rendere piwisibili gli attraversamenti pedonali

-

A Aumentare le infrastrutture ciclistiche e le zone pedonali

Figura 8. World Café #3 San Giacomo e
Fabbrichetta
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1.3.4 Incontri con i quartieri: San Cassiano, San Francesco e Santa Maria

Giovedi25 giugno2024si e tenuto il quarto incontro di progettazionepartecipata

coni quartieri di GrugliascoEranopresenticirca25 partecipanti

DalTavolol («Comerendereil quartiere a misuradi bambin* e anziart?») sono

sortele seguentitematiche

A Implementare nuovi marciapiede aumentare la larghezza di quelli esistenti
A 1 dzySy it NB f\versod@ddapiedio A f A UL

A Aumentare e migliorard QA f f dzYAYy T A2y S Lidzoof A O
A Aumentare la sicurezza e la vivibilita

A Potenziare i collegamentierso la metropolitana e la stazione ferroviaria

A Diminuire le velocita veicolardi Via la Salle, Via Perotti e Via San Rocco

DalTavolo 2(«Come rendere il quartiere piu accessibile per i portatori di disabilita

psicofisiche?») sono sorte le seguenti tematiche:
A Implementare limiti di velocita su Corso Torino;

A Sviluppare zona ZTL a traffico limitafer disincentivare il traffico di

attraversamento
A Aumentare la visibilitadegli attraversamenti e degli spazi pubblici
A Migliorare la segnaleticger rendere piu sicuro il quartiere

A Eliminare le barriere architettoniche e implementaziordi rampe

Dal Tavolo 3 («Comesi puo rendere piu agevolelo spostamentoper lavoro o

studio?»)sonosorte le seguentitematiche

A

A

Renderepil sicurof Q A y (NG RiValgae CorscAllamano

Scaricareil traffico di Corso Torino con la creazionedi nuove arterie
installazionedi parcheggisicuri per le biciclette pressoscuole,universitae

fermate dellametropolitanae stazione

Implementareun collegamentociclabileconcentrocommercialeLeGrue il

nuovo Campusuniversitario

Migliorare la segnaleticaconf Q2 6 AdSdnieitaled sicurezza
Diminuire il traffico in viaPerotti, conviabilitaalternativao ZTL
Aperturadi viaCottae viaLaSalle

Diminuire il traffico di attraversamentanel centro

Implementazionedi navette elettriche per mercatie scuole

Figura 9. World Café #4 San Cassiano, San Francesco e Santa Maria
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1.3.5 Incontri con i quartieriLesna

Mercoledi 4 settembre 2024 si e tenuto il quinto incontro di progettazione

partecipataconi quartieri di GrugliascoEranopresenticirca20 partecipanti

Letematicheemersesonole seguenti

A

> > > > > >

>

Agevolard Q| O&<e@iziper la zonaoltre la ferrovia, mediantepassaggi
pedonalie ciclabili sicuri,

Inserirepensiline pullman;

PericolositaR S f  Q AviA AINER/deA Pninfarinasu cui intervenire con
maggiorevisibilita;

Aumentarela frequenzadel TPL(linee 56, 44, 66);

Segnalareil limite di velocita in via Tirreno, siccomenon rispettato (ed
esempioconcartellonisticailluminata)

Soluzionidi mitigazionedel rumore pressolaferrovig
Maggioreilluminazione suviadi Vittorio e viaCrea
Chiusurastradaalleauto davantil £ f Morantef 2
Aggiungeremarciapiedein via Lesngper maggioresicurezzalei pedoni

Problematicatra pedonie ciclistiin corsoTirrenc,;

Zona30km/h nelle areeresidenziali

Figura 10. World Café #&®sna
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1.3.6 Altre occasioni di confronto e presentazione

Presentazionke discussionaen commissioneambiente e urbanistica

Laprima presentazioneR S f f @di l@vgrie Aavvenutail 9 gennaio2024 pressola
SalaConsiliaredel comunedi Grugliascdn occasionedellacommissionecongiunta

Pianificazioneerritoriale ¢ Ambientee Lavoripubblici

LaZonaOvestdi Torinosrl, dopo unabreveintroduzionesugliobiettivi generalidel
Piano Generale del Traffico Urbano, ha elencato alcuni dati importanti sulla
mobilita, come il numero di spostamenti effettuati quotidianamente, la

popolazionedi Grugliascoil parcoauto e gli spostamentisotto 1 e 3 km.

Figura 10. Presentazione in Commissione Pianificazione Territoriale, Ambiente e

Lavori Pubbilici

Presentazionidei progetti di mobilita attiva

Durante f QA y QPigté ARrra; una metafora per la mobilitd sostenibile»,
tenutosi il 3 maggio2024 pressol'oratorio Go di Grugliascog stato effettuato un
primo aggiornamentadel PianoGeneraledel TrafficoUrbana In questaoccasione,
sonostati presentatinuovidati relativi allamobilita nel comunedi Grugliascoopltre

aprogetti in corso,comel'iniziativa«Biketo SchoohellaZonaOvestdi Torino»

L'eventoha inoltre rappresentatoun‘'opportunita per annunciaretutte le date del

processqartecipativo,chehaavutoinizioil mesesuccessivo

Figura 11. Presentazione alla cittadinanza del progetto-Bikechool



1.3.7 Sintesi degli esiti degli incontri di quartiere

SUGGESTIONI
Introduzione nuove aree pedonali e ciclabili, rendendo |a rete completa e non
Dai tavoli di progettazione partecipata nei quartieri di frammentata
Grugliasco sono emerse diverse tematiche - : L _ : o .
fondamentali legate alla sicurezza stradale, alla Messa in sicurezza attraversamenti pedonali esistenti e ciclabili con separatori

Y20AtAGLE [ ttQlO00SaaA0At Alit LISN) LISNE2YS O2y RAaloAfAlL: S _ _
al miglioramento della qualita della vita urbana. o Limitare velocita di percorrenza, introduzione ZTL
MOBILITA ATTIVA

Lasicurezza stradalé stata al centro del dibattito, Collegamenti con stazioni ferroviarie e metropolitana
con richieste di riduzione della velocita dei veicoli,

f QAYGNRRdZ A2yS RA R2aaA S NIfESydkd2NRz

f QAYLX SYSydl1A2yS RA | GGNY OSNEFYSyGA LISR2yl ¢
slie s eireanfens Gl nuove elios jprzronall © s Limitare il traffico e/o pedonalizzare gli ingressi alle scuole, soprattutto asili nidi,

vista come un modo per migliorare la vivibilita, in epe ' . . )
particolare per bambini € anzian. utilizzare dossi o rallentatori per il traffico

(=
N

Siaruli_%}i\ Rer la ciclabilita: parcheggi sicuri per le biciclette

c
»

Anche iltrasporto pubblicoha avuto un ruolo chiave,

con proposte per aumentarne la frequenza,

migliorare i collegamenti con il centro di Grugliasco e

le borgate, e introdurre navette a chiamata per A
facilitare gli spostamenti. MOBILITA

Aumentare i servizi di prossimita per limitare gli spostamenti versa I'esterno

Ridurre il traffico e le velocita di percorrenza: soluzioni per rallentare le velocita nei
grandi assi stradali, introduzione ZTL nel centro storico, investire sulla cultura degli

- MOTORIZZATA utenti
oAt AUL

Particolare attenzione & stata rivoltaf £ QF OO0S a a A . . : .y .
Risolvere |a congestione stradale presso il cavalcavia di attraversamento sulla ferrovia,

per le persone con disabilitaattraverso la rimozione

RA oF NNASNB FNDKAGSGG2YAOKSS tQAyadrtt i azyStudiaragtermetive per smaltire il traffico del cavalcavia di corso Torino
f QF RS§S3dz YSy G2 RSttl &aS3ayltSGiA0r 2NATT2ydrtSz § At
YAIEA2NI YSy(d2 RSttt Ql 00S 4 aAdhdehliktnn @SNE2enteS FSNINluilinS R SA
mezzi pubblici e altri punti di interesse come o= .
ospedali, parchi e mercati Intensificare la frequenza TPI (linee 44, 55, 76, 17)
TRASPORTO . : _
In parallelo, & stato discusso il bisognardgliori Collegamenti con metropolitana e stazioni
collegamenti e manutenzione delle infrastrutture PU BBI-ICG - . .
ciclabili e pedonali sia per la sicurezza di chi si LOCALE CE}"EgElI'I'IEFItI diretti tra burgate e verso il Centro
sposta in bicicletta che per incoraggiare la mobilita . _ . _ .
sostenibile. Inoltre, i partecipanti hanno sollecitato Pensare al nuovo Campus universitario, spostamenti dal Comune e da Torino
interventi sul decoro urbano, come il potenziamento
RSEtQAfEdzYAY T A2y S LIz66¢t A Q NNk S S B NS

S fQAYUNRBRd A2yS RA T2yS$§ Bitrattori da rerdere pid accessibili (ASL, ospedali, stazioni, ...)
di calore.

Aumentare zone d'ombra e i comfort nelle aree di aggregazione

Infine, sono stati proposti interventi pdimitare il INTERVENTI o X : . _
traffico di attraversamento e per la creazione di Migliorare decoro urbano (panchine, ecc...), specialmente presso le attivita commerciali
zone a traffico limitato (ZTLij alcune aree critiche, TRASVERSALI

't FAYS RA NRRINNBE f QA YLK Servizi di Zar sharing e Bike sharing, incentivare il Car Pooling e la saturazione delle auto

residenziali.

Aumentare i parcheggi di interscambio e favorire lo shift modale

Figura 12. Presentazione in Commissione Pianificazione Territoriale, Ambiente €
Lavori Pubblici



Esiti progettazione partecipata con i Quartieri

scarsa
accessibilita traffico.e poca =
; - || : B - : Segnalata frequenza del TPL e necessita di
pocasicurezza alla stazione sicurezza parcheggio : : X )
& e . ¥ e ripensare ad alcuni percorsi e connessioni, in
elevate velocita davanti alla ferroviaria davantialle pericoloso ; P i
A V= funzione delle nuove polarita del territorio
& scuole davantiasilo ) y i
(es. metropolitana, universita).

veicolari scuola
ﬁ &b m @ nido
poca sicurezza ) &Fd
&b davanti alla Panjers \ﬁ

c{dab'" Poco) seohid architettoniche
RIEIER ﬁ difficolta
CFb elevate velocita nell'attraversamento

veicolari elevate velocita

ST veicolari
@  elevatevelocita alta velocita

forti velocita veicolari veicolare assenza
veicolari &b
infrastruttura

ﬁ : diminuzione del ciclistica

traffico

elevate velocita 2
della ferrovia

veicolari

-
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incrocio
pericoloso

=

poca sicurezza
davanti alle
scuole

&b

velocita
veicolari

LEGENDA

m Interventi traversali
assenza servizi

a attraversamenti
pedonali

di:prossimita

sp M

@  Trasporto pubblico locale
&d
L

&d Mobilita attiva
attraversamento
isole di calore
@m®  Mobilita motorizzata pedonale
Basi
0 0,5

[J cConfine Comune
Sfondo Cartografico
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1.4 Focus group

Tragiugnoe luglio 2024 sonostati organizzati focusgroupcon

alcunistakeholderchiave

A

A

Martedi 2 luglio ore 15 pressola SalaGiuntadel comunedi

Grugliascoincontro sultrasportopubblicolocale

Mercoledi 3 luglio ore 10 pressola SalaGiuntadel comune

di Grugliascoincontrosuglispostamenticasascuola

Mercoledi3 luglio ore 20 pressola SalaGiuntadel comune

di Grugliascoincontroconi commercianti

Lunedi 9 Settembre ore 10 in modalita telematica si &

tenuto il focusgroupsullamobilita ciclistica

Gliincontri sonostati organizzatnelle seguentimodalita

A

Prima parte di introduzioneal PianoGeneraledel Traffico
Urbano(PGTe presentazionali alcunidati sullamobilita

locale

Secondaparte di confronto con gli stakeholderpresential
tavolo, su eventuali criticita e problematiche e possibili

soluzioni

Figura 14. Incontro con i commercianti
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1.4.1 Focus group: Trasporto Pubblico Locale

LEfQAYO2yiNR SNIy2 LINBaSyida
RSt tQ!aAsSylT Al RSt

Lopedotedel comune di Grugliasco.

I £ Odzy A N

DfA SaAidA S S8 28aSNBITA2yA NI OO2f (S
A 1l costo del biglietto per il servizioferroviario & attualmente piul alto rispetto alla

metropolitana

A Leattuali linee del 64 e del 17 del trasporto pubblico locale non assolvonole
stessefunzioni di quando sono state ideate e quindi hanno necessitadi essere

ripensate

A 1l nuovo campus universitario contera circa 12 mila tra studenti, professori e
impiegati; questoavra un notevoleimpatto sullamobilita di Grugliascoln piccola
parte, per ovviarea questeproblematichee necessarid iplementazionedi nuovi
posti letto I £ £ Q AdgldeBited6 i Grugliascaoper evitare grandi spostamenti

per studentessee studenti

A Importanti i collegamentialle nuove fermate dellalinea 1 dellametropolitanae lo

sviluppodi percorsisostitutivi allametropolitana

A Svilupparesoluzioniibride di corsieriservateper entrambiautobuse bici

A Renderea sensounico Via Lamarmorae Via Leonardoda Vinci e inserire una

corsiariservataper il TPLo separarein due stradedistinte auto e autobus

A Necessartollegamentitra fermatametropolitanae Campus

&

Y2oAfAldL LASY2yiSa

| B .

Figura 15. Incontro con gli stakeholders del Trasporto Pubblico

nuova stazione FS

_strade riservate a TPL
ampllamento metropolltana

corsie riservate

costi dei servizi TPL

re3|denze unlversnarleMODE

comunicazione sulle modalita di trasponolcor5|e riservatesnuovo polo universitario s

i1UOVO POIO universitario

linee da ripensare

orsie ibride per TPL e bici

costi dei servizi TPL

residenze universitarie
ampliamento metropolitana

nuova stazwone FS
=%

corsie riservate = =comunicazione sulle modalita di trasporto
residenze universitarieg g = & %a‘
coliegamenti 1521285 MIODEMODE
nuova stazione FS £5°= © & Eg% collegamenti con metropolitana
collegamenti iTE D §; 215 corsie ibride per TPL e bici
o= —= i° o .z 1
1231 it ™

Figura 16. Word cloud delle tematiche piu ricorrenti
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1.4.2 Focus group: Casscuola

I £ £ QA ¢rénd pfésdht Q L & IlCAKiIngZ0aBadi Carita, Centro Infanziabolle di
musica,AsioloNido Pamparadispf Q L &1GDi NadniUpgaretti,t Q L &1G66 Katziii,2
f Q! FSeuwolddePComunedi Grugliascof Q! & & 2 Qabsu$ la2/ifBindacae
& 814 tafshktiBne
8lla pianNidazione

assessoraalle politiche sociali e giovani Elisa Martino, f QI a
ecologica, trasporti e sicurezzaRaffaele Biancoe f QI a a &

territoriale e lavoroLucianoLopedotedel comunedi Grugliasco
Gliesitie le osservazioniaccoltedurantet Q A Yy Gehostatdl@seguent

A riscontrate numeroseproblematichecollegateal parcheggicannessalle scuolee

allapocasicurezzanei pressidegliingressi

A propostadi riprendereil progetto & OA G ( | IR § % g@hifiakenuovamenteun

percorsoatto ad ascoltarei giovaniper coglieresuggestionb per progetti
A importante prendere in considerazione finanziamenti regionali e/o della
Fondazione della Compagniadi San Paolg la quale finanzia non solo le

progettualita,maanchei processpartecipativi

A importante creare spazipubblici di aggregazionea disposizionedi scuolemedie

ed elementari

A azioniper diminuire il numero delle automobili nei pressidelle scuolesuperiori

A iniziative di bike to schoole pedibusche siano sostenibili nel tempo e in totale

sicurezza

Diminuire Auto

iniziative di bike to schoole pedibus che siano sostenibili nel tempo e in

totale sicurezza

rastrelliere £ f Q Adgi GaBclisélasticiper garantireun ricoverosicuro

perle biciclette
aumentarela sicurezzadelle infrastrutture
disincentivareil parcheggiod & St @ 33 A 2 ¢

aumentarela larghezzadi alcuni marciapiediper rendere lo spostamento

agevolee piacevole

Progetti di cittadinanza attiva

Spazi Pubblici di aggregazione

..Bike To School
Clclab li Sicure

Parcheggi Bic ci SicuriRastrelliere
Pedi bus

Spazi Pubb\lcw di aggregazione®

Rastrelliere
Rastrelliere

Processi Partecipativi

vaggio

Parcheggio

Ciclabili Sicure

e

*archeggio Selvaggio

Ciclofﬁcina

Bike To School —
ProceSS| Part

arch

Laugl‘.e:aa Marcuapied\
Progetti di cittadinanza attiva
Larghezza Marciapiedi

Tpl Durante Ore Di Punta

Figura 17. Word cloud delle tematiche piu ricorrenti

Parcheggi Eici S\CLH'I
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1.4.3 Focus group: Commercio e Logistica

Mercoledi 3 luglio 2024 si & tenuto il quarto incontro di ascoltocon gli stakeholder,
ovveroun tavolo dedicatoa riunire i commerciantidel territorio di GrugliascoAl tavolo
erano presenticirca 20 partecipanti,oltre ai commerciantierano presentigli Assessori

RobertaColomboe RaffaeleBianco affiancatidallasocietaZonaOvestdi Torino.

Gliesiti e le osservazioniaccoltedurantet Q A Yy Gehostatdl@seguent
A problematicheriscontratein Via Perotti legateal parcheggio

A problematicheriscontratein PiazzaMatteotti , dove mancail parcheggioper le

personecon disabilita e dzy” Q I dNcBriko/scarico

A richiestadi miglioramentoR S f £ QuirbaiNat Ri& Lupoper rendereil centro
storico piu attrattivo (es manutenzionedel fondo, illuminazionedella torre

civica) e della zona del parcheggiodi assestamentovicino alla Chiesadi San

Cassiano
A implementazionedi Via Lupototalmente pedonale
A aumentaref QI O O S ¥essd ilbcknird sfiotico, al momento risulta difficile

raggiungerlarivederesensiunici e migliorarela viabilita)

A Stringerecollaborazionitra i commerciantidel centro storico e le altre realta

presentisulterritorio (es GruVillage Scuolali Circoeco);

A Commerciantidi PiazzaDon Coccorichiedonof QA y & S dlIrarisenhé, 2

pali, panettoni, per impedire il parcheggioselvaggionei pressidellascuola
secondariadi primo gradoEuropaUnita e implementare un parcheggiocon

discoorario per renderlofruibile ad un numeromaggioredi utenti

A Rendere sicuro f QA y QidR/@A@nzae Via Spanna (es possibile

sperimentazioneconi semaforispenti)

A Richiestadi rendereViaPerotti a sensounico e vietare il passaggiali mezzi

incroci sicur

pesantichecausanaumore, pocasicurezza dannial fondo stradale

Qualita dell'ambiente urbano

via Perotti
paroheggl
OAree pedonallrlwtahzzazmne centro storico :

% Strade d SeNso un|COarredo urbam:»E %S
Qualita dell'ambiente urbano:
rivitalizzazione centro storicog £'5 iz o5E5 23
51302538 5 B
Aree pedonah Qualita dell'ambiente urbano Sgg g%gigg E’_@ %;%
via Perottlﬁggzegggggggg

parcheggisis 2:fs5a<

strade a senso unico ‘g o ®

Figura 18. Word cloud delle tematiche piu ricorrenti



1.4.4 Focus group: Casavoro

Venerdi 6 settembre 2024 si & tenuto il quarto incontro con i focus group di
stakeholder In particolare,il tavolo di lavoro & stato dedicatoad aziendee impresedel
territorio di Grugliascoal fine di discuterein merito aglispostamenticasalavoro,dae

versole areeindustriali

Le aziendepresenti erana Bitron Industrie, Cellino, Comau, TecnosGroup, Mobility

SquareArriva,BRT5T e ZonaOvestdi Torina
Gliesitie le osservazioniaccoltedurantef Q A y Gchobtatdl@seguenti

A Difficolta nel raggiungimentodelle sedisenzaautomobileprivata

A Fermateautobusdistanti

A ScarsdrequenzaTPL

— corso Allamano
- 23 frequenza TPL
2 50 distanze fermate autobus orari flessibili
< - L . . . _ frequenza TPL <5 25 o i1l car pooling
A Necessitai potenziarei collegamenticonmetropolitana e stazioneferroviaria © frequenzaTPL "G g 6= wn p I S e C I C a I I fermate autobus
c— A B @ M= w
o O & metropolitana £ 52 J N+ ; ili o Sfermate autobus >
&=  piste ciclabili 2 § ¢ 5.Q piste ciclabili S® metropolitana § <
< . . e . . - S50 @ 5 © 3 5 (@
A Richiestai collegamentidiretti tramite le ciclabili e g g— 2 _8 T % -1 o+
—_ - — ™~ [=] =2 =1 o —
53800 A o 111:1 23
— [= ] 5 @ ] 5] q o]
ST o N:= = ) sASHER S = o
A carpoolin SFEE0 :e2m oo O s £ § § ¢ 5 O
1= B ot £
pooling §g= i2E522=C0) metropolitana: § : ¢ P
8 Lgeifaie 8
:gsefrequenza =
“ T . . I L cw = — —
A Possibilaccorditra aziendeper servizicondivisi 3§ gq% $<—I E stazione ferroviaria gtazione ferroviaria =~ -2
>0Ew ham cambio generazionale . one ferroviaria <
“itszocar pooling =i
‘ D . e
A Possibilitadi istituzionedi un tavolo permanente (s] 8 servizi condivisi " tavoli di lavoro

tavo | dl Iavoro ricambio generazionale

Figura 19. Word cloud delle tematiche piu ricorrenti

stazione ferroviaria
orari flessibili
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1.4.5 Focus group: Mobilita Ciclistica

Lunedi 9 settembre 2024 si € tenuto il quinto incontro di ascolto con la Citta
Metropolitana di Torino per confrontarsi principalmente sul tema della mobilita
ciclisticanel territorio di GrugliascoDurantef Q A y Gi2 f4tfa N panoramicasulle

progettualitafinanziatein termini di mobilita ciclistica

o _ig N
A Progetto della pista ciclabile tra quella esistente in Strada della Pronda e la g EE 8 é{ E%g kS E O <
S92 25 Q = =
stazione ferroviaria universita in connessionecon il territorio di Torino, inserito Biciplan CMTO 2 -%% Q % ) < & = S25
. _ _ . e NI IA B3 — opyio: i iz OO0
It £ Q Ad¢l BISQUIARrogrammannovativonazionaleperqualitaR St £ QF 0 A i PlNQUAg @2 A= Qoggﬁ T - - ZF
i o 5§92 . —_
citta delle Scienze £ §ZE°Ek—© 2z =: £ g__g_n.%
B — & (3]
. L o= = A A gk , o PIN UA TL: (O o= -H =0 B|C|planCMTO
A Progetto & O A O fdzy 6\ XIS Dl Ji Acalléghidiehtatra la ciclabile di Via Tirreno Ea: .= ED_ 2 o0 9
°s  >8 c @ via Tirreno

(Torino)e laCittadelle Scienze RSt t QF Yo A Sy (i § CiClabiIe COrSO A”amano

progette ciclabile universitaria

A Progettod ! adicl@bileRivolic Collegnoc D NHz3 £ finlarzii@ ét € Q Adglla S P p roge‘t'[o C|C|a bl |e u nlverSIta rla

ciclabile corso Allamanec

G a A dAdZN@Montain bict: infrastrutture ciclistiched G NI § S3I A OK S ¢ progetto ciclabile universitaria
Vla Tlrreno progetto stazione universita
A Inoltre, particolare attenzione & stata riposta sul tema degli attraversamenti progetto ciclabile universitaria

ciclabililungo CorsoAllamanoin modo da offrire e incentivaregli spostamentiin

bicicletta per raggiungereil luogo di lavoro. La Citta Metropolitana di Torino Figura 20. Word cloud delle tematiche piu ricorrenti
consigliaal Comunedi Grugliascodi inserire questi interventi come prioritari

I £ f Q Ad¢l BiGphgtiiCittaMetropolitanadi Torina
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1.4.6 Focus group: sintesi dei temi

| focusgroup tenutisi a Grugliascchanno evidenziatodiversitemi chiavelegatialla A [ Q OO0 Spgedédpérdonedoiidisabilitaé stataconsiderataunapriorita, con
mobilita, ai trasporti e allo sviluppourbana la richiestadi eliminare le barriere architettoniche e miglioraref QI OO0Sa a A o6 A f |

neitrasporti pubblicie neglispaziurbani
A Untemaricorrente @ stato il miglioramento dei collegamentidel trasporto

pubblico, in particolareper studenti e lavoratori,conla necessitadi percorsie A Si & inoltre parlato di incentivare la mobilita sostenibile, attraverso la
orari piu efficienti. creazione di nuove piste ciclabili, il carpooling e navette elettriche per

collegarele areestrategichedellacitta.
A Grandeattenzione & stata data anche all'ampliamento delle infrastrutture

ciclahli, conla creazionedi percorsipiu sicurie accessibilifavorendosoluzioni A Infine, i partecipanti hanno proposto di promuovere una maggiore
di trasportointermodale partecipazione della cittadinanza nella pianificazione urbana tramite
programmi di cittadinanza attiva, e iniziative rivolte agli studenti, come
A Lasicurezzapedonale @ emersacome una questionecentrale, con proposte s " C .
progetti di "bike to school"e percorsisicuritra i quartieri e le scuole
per rendere piu sicuri gli attraversamenti, migliorare l'accessibilita dei
marciapiedie limitare il traffico automobilistico,soprattutto in prossimitadi Questepropostesollevatemiranoa creareun ambienteurbanopit inclusivo,sicuro

scuolee areeresidenziali e sostenibileper tutti i residenti

A Le problematiche legate ai parcheggi hanno destato preoccupazione,
specialmente nelle aree commerciali, dove si richiede una gestione piu

strutturata e unamaggiorerotazionedeglispazi

A Unaltro temaimportante & stato quellodellasicurezzastradale, conf QSa A ISy T |
di ridurre la velocitadei veicoli, migliorare le condizionistradalie potenziare

I'lluminazionepubblica

A E emersainoltre la volonta di migliorare il decoro urbano, attraverso la

creazionadi spazipedonalie areeverdi per renderela citta piu attrattiva.
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S A

Livello Nazionale ed
Europeo

Livello Regionale

Livello Metropolitano

Livello comunale e di
Patto Territoriale Zona
Ovest di Torino

<4—— Livello di Governo

Visione strategica

Livello di attuazione

 ——

LINEZ

ANF YYA

5%

Programma / strategia
attuativo

gl aigl K

Misura operativa

Piano Integrato
Energia e Clima
(PNIEC)

Piano Strategico
del Turismo 2327

Piano Strategico
Nazionale
Mobilita
Sostenibile

Piano Generale
Mobilita Ciclistica
(PGMC)

Piano Nazionale

Sicurezza Stradale

(PNSS)

Piano Nazionale Ripresa
e Resilienza (PNRR)

Programma Innovativo
Qualita Abitare
(PINQUA)

Piano Territoriale /
Paesaggistico

Strategia sul
Cambiamento
Climatico

Piano Regionale
della Mobilita e
dei Trasporti

Piano Energetico
Ambientale
Regionale

Piano Regionale
Mobilita Ciclistica

Piano Regionale
Mobilita Persone e
Logistica

Piano Regionale
Qualita Aria

FESR 24 27
Regione Piemonte

t NBEANF YYI RQAYGSNBSy
degli ambiti urbani a nuove forme di mobilita
sostenibile e attiva

Piano Territoriale
Generale
Metropolitano

PUMS
Metropolitano

Piano Strategico
Metropolitano

Biciplan
Metropolitano

Piano della Logistica
Metropolitano

Piano della Logistica

Piani Urbani
Integrati (PUI)

Masterplan
Cooperare per
Competere

Next Generation
LINES

Strategia Urbana
RQ! NBI 6{!
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2.1 Obiettivi e azioni rilevanti per Grugliasco

N 7/
Obiettivi rilevanti __

o

A L'Agenda2030per lo svilupposostenibileponel'obiettivo di assicurarea tutti,
entro il 2030 fafressoa sistemidi trasporto sicuri, economicie sostenibilj

migliorandola sicurezzatradale

A Il GreenDeal Europeopone 'obiettivo di ridurre le emissionieuropeedel 55%
entro il 2030 rispetto al 1990 La Strategia europea di mobilita smart e

sostenibileporta l'obiettivo al 90%entro il 2050per il settore dei trasporti.

A Il Piano nazionale di sicurezzastradale recependo La Vision Zero della
Commissiondeuropeaprevededi portare a 0 il numero di vittime di incidenti
stradali entro il 2050 con l'obiettivo intermedio di dimezzareil numero di

vittime della stradae del numerodi feriti gravitra il 2020e 2030

A Il Pianogeneraledella mobilita ciclisticapone I'obiettivo di incrementarela
bicicletta per gli spostamentitra i 5 e i 10 km, incrementare I'accessibilita
urbanae migliorare I'estensione,la sicurezzee la qualita delle infrastrutture
ciclabili Il Pianoregionaledella mobilita ciclisticasi proponedi incrementare
lo split modaleurbano della bicicletta 10% al 2030 23% al 2050¢€ di portare
l'indice di mortalita degliincidenti stradali che coinvolgonovelocipedi -50%

al 2030 0 al 2050

| piani territoriali e della mobilita sovralocali,comeil PTRjl PTGM,il PUMS
metropolitano e il PSM promuovono l'intermodalita, la qualita degli spazi
pubblici, la valorizzazionedei nodi della mobilita, il contrasto agli effetti del
cambiamentoclimatico,lo shift modaleversomodalita sostenibili,la sicurezza
stradale Il Pianoregionale per la qualita dell'aria sottolineal'importanzadel

settore dei trasporti nell'azioneversoil miglioramentodellaqualitadell'aria

Azionirilevanti

A

Nuova stazioneferroviaria Borgata Quaglia ¢ Le Gru sulla linea 5 Torino
Orbassano del Servizio Ferroviario Metropolitano, individuata a livello
regionalee daPGTMe PUMS

Nuovo asse stradale di collegamentotra Collegnoe corso Allamano, con
funzionedi circonvallazionesud-est dell'areaabitata di Grugliascoindividuato

all'interno di PGTMe PUMS

Moderazionedel traffico e zone30in granparte delle aree abitate di Torinoe
della prima cintura, di cui Grugliasco,secondo quanto inserito nel PUMS

metropolitano

Il futuro Biciplan della Citta Metropolitana di Torino (in redazione)che

prevededi rafforzarela ciclabilitadi scalametropolitanaconf QA Y RA @i Rdzl T A 2

assicheinteressancancheil territorio di Grugliasco
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2.1 Obiettivi e azioni rilevanti per Grugliasco

Azionirilevanti (continua) é Z

PNRR Rete ciclabile di connessionetra le sedi universitarie di Torino e
Grugliasconuovapistaciclabiletra quellaesistentein stradadella Prondae la

stazioneferroviariaUniversitain connessioneonil territorio di Torino

Corso Francia riduzione a 2 corsie (misura di Road Diet del PUMS

metropolitano)e inserimentodi (super)cicloviatra Rivolie Torino,comeparte

dellarete ciclabileregionaleindividuatadal PRMC

C02.03¢

CorsoMarche: futuro assestrutturante inseritonel PGTMe PUMS

Nuova stazioneferroviaria Borgata Quaglia ¢ Le Gru sulla linea 5 Torino
Orbassano del Servizio Ferroviario Metropolitano, individuata a livello
regionalee daPGTMe PUMS

Nuovo asse stradale di collegamentotra Collegnoe corso Allamano, con
funzionedi circonvallazionesud-est dell'areaabitata di Grugliascoindividuato
allinterno di PGTMe PUMS .

-
~-.--

Gr9gllasc

Moderazionedel traffico e zone30in granparte delle areeabitate di Torinoe

BIKE TO RAIL - g ibilita cic ile alle ioni /r
della prima cintura, di cui Grugliasco,secondo quanto inserito nel PUMS 2 Bacini interessati
metropolitano MODERAZIONE DEL TRAFFICO

Zone 30 Km/h

= controviali 20 km/h in corso di realizzazione

Il futuro Biciplan della Citta Metropolitana di Torino (in redazione)che

prevededi rafforzarela ciclabilitadi scalametropolitanaconf QA Y RA @k Rdzl T A 2 y S  SERvizio CicLABILE METROPOLITANO CICLOVIE DI INTERESSE SOVRALOCALE
) . i i i . i = Direttrici = = = |nternazionale
assicheinteressancancheil territorio di Grugliasco . ——
= Rete complementare = = = Regionale

= Programma pisteciclabili CMTO

INFRASTRUTTURE CICLABILI

mm Piste ciclabili
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Questarete di trasporti sostienenon soloil traffico commercialemaanche

Grugliasce un comunedella Citta Metropolitana di Torino, situato a circa ) ) ) ] o )
i flussi pendolari, grazie alla vicinanzacon la linea della Metro 1, a un

8 km dal capoluogoregionale Conunasuperficiedi 13,12 km2, si inserisce o . . o )
serviziodi autobusben sviluppatoe a collegamentiferroviari versoTorino,

nella pianura torinese, un‘area strategicaper lo sviluppourbanisticoe la

Rivolie Collegno

mobilita.

Lasuaposizionegeograficaconsentea Grugliascadi essereben collegata
allarete di trasporti della grandearea metropolitana, facilitandoi flussidi
accessoverso Torino e i comuni limitrofi. Con una popolazionedi circa
37.200 abitanti, il comunerappresentauno dei centri principali del Patto

TerritorialedellaZzonaOvestdi Torina

[ QI f ( Hikema&ty Sl livello del mare e il territorio pianeggiante
offrono un orizzonte urbano ampio e regolare, ideale per lo sviluppo di
infrastrutture e servizi di mobilita sostenibile L'assenzadi barriere
topograficheconsenteuna pianificazioneurbanisticaefficace,facilitandola
realizzazionedi infrastrutture per gli spostamentiattivi, come percorsi
pedonalie ciclabili Inoltre, la vicinanzaai principalipoli industrialie logistici
di Torino, Orbassanoe Beinascoposiziona Grugliascocome un nodo  Buttiiera

Alta

strategicoper lo sviluppoeconomico

Le infrastrutture di accessorappresentanouno dei punti di forza del
comune Grugliasca attraversatoda arterie stradalidi grandeimportanza,

come la tangenzialedi Torino, che consenteun rapido collegamentocon i

principali snodiautostradali,tra cuila A55 e la A32, facilitandof QI O®S & &

destinazionnazionalie internazionali
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3.2 Mappatura dei poli attrattori

LEGENDA
Attrattori Grugliasco

=

x+ DA/ BE 5

Stazione ferroviaria

Universita

Scuole

Sedi amministrative
Parchi

Centri sportivi

Centri culturali

Centri commerciali

Presidi di sicurezza
(carabinieri, vigili del fuoco)

Strutture sanitarie

Cimitero

Temi di Base

[ Confine Comune di Grugliasco

Sfondo Cartoarafico Reaione Piemonte

o =
Z@= .,g.
T
imi - ~
B - B @ m
m_ x
.-.IJ"A
ﬁ @z
AR
®

Alivellolocale,il territorio & dotato di numerosipoli di attrazionedi
flussi della mobilita. Questi sono principalmente distribuiti nel
centro urbanodove sonopresentinumerosescuolee servizi A sud
RSt f diICarsoAllamano,il territorio ha una funzione vocata
prevalentementealla manifatturae I £ £ Q A yirRqdesté axdke é
localizzatdo storicoindotto FIATe numeroseaziendedel comparto

logistica

0,5

1km
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3.3 Ambiti di trasformazione urbanistica (1)

socio-culturale
A P 2

¥
oo B
for e rie]

g | eyt ™

P I
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T SRR S
AL A
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LEGENDA
Trasformazioni urbanistiche

T# Nuove progettualita
Polo logistico esistente C.a.a.t.

Rete ferroviaria
R Stazioni esistenti

R Stazioni in progetto

Progetti sulla viabilita
wes  Nuova sede e nuove opere
«== Nuova sede e nuove
opere in sottosuolo
— Adeguamenti/potenziamenti/
messa in sicurezza

Temi di Base

— Tracciato ferroviario esistente

] Comune di Grugliasco / y
Sfondo Cartografico Regione Piemonte




35

3.3 Ambiti di trasformazione urbanistica (2)

Nei prossimianni, Grugliascasaratestimone di una profonda metamorfosi
sociceconomicae urbanisticadovuta all'inaugurazionadel nuovo Campus
Universitario Questonuovopolo accademicgortera oltre 10.000individui

tra docenti e studenti, segnandaun‘occasionali rinnovamentoeconomico

A livello locale ma comunque importanti per lo sviluppo futuro della citta vi

sono:

A Creazione di un Social Hub realizzato con fondi del PNRR.

ma anche una sfida nella gestione della mobilita. Oltre I £ £ QF 8§ NI dzN& w&St £ AT T 1 A 2 yS GGNI OSNBE2 A F2yRA

campusuniversitario, il comune di Grugliascoe interessatoda ulteriori
importanti progetti di espansione urbanistica e commerciale come
f QF YLX ddlleGRyeinalizzazionelel MODE

A livello trasportistico sono previste nuove progettualita come la
realizzazionali nuovi assiciclabilimetropolitani di collegamentatra Torino
e Grugliasco(finanziati dal Ministero dei Trasportie progettati da Citta

Metropolitana di Torino), la realizzazionedella pista ciclabile Rivoli,

Collegno,Grugliascocon fondi Regionalie il potenziamentoR S f £30{ Ca*

direzione Caselle Infine, il PTGM ¢ a partire dal PRG¢ prevede il
completamento della bretella interna di Via Battisti e la realizzazione

R St f ddCoss@&rchechetoccaparzialmentl territorio comunale

Questeinfrastrutture possonorappresentareuna grande opportunita per
mitigare il traffico indotto R I £ f Q S Aurblanjsticant wi&inedi queste
potrebbero non rispondere pit alle nuove esigenzedi mobilita cittadina
Inoltre, mancaancorauna visione integrata tra lo sviluppo insediativoe

quellodeitrasporti cheil presentepianodovratentare di colmare

del nuovoPalagrugliascoome hub socieulturale.

Potenziamento del polo logistico del C.A.A.T. (Centro Agroalimentare

Torino)
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4.1 Analisi socialemografica (1)

Unapopolazionein caloe in progressivoinvecchiamento

Concirca 37.200 abitanti, Grugliascoé attualmente uno dei comuni piu popolosi
dellArea Metropolitana Ovest di Torino Tuttavia, osservando le tendenze
demografichestoriche,la citta ha persocirca4.000 abitanti dal piccoregistratonel
1991Secondole proiezioni demograficheR St t Qla fogolazloRecontinueraa
diminuire, arrivando a circa 34.400 abitanti entro il 204Q Le principali causedi
guesto calo sonola bassanatalita, il saldomigratorio negativoe fattori economici
legati alla progressivadeindustrializzazionell calo sara particolarmente marcato
nelle fasce piu giovani si prevede una riduzione tra il 19% e il 23% della
popolazioneal di sotto dei 24 annitra il 2022 e il 2040 Al contrario, gli over 85

aumenterannodel 75%, fino arappresentarel 7%dellapopolazioneotale.

Trend della popolazione over 75 di Grugliasco
(% sul totale)

1971 1981 1991 2001 2011 2021 2030 2035 2040

Fonte: ISTAT

Popolazione di Grugliasco

-80,
41.115 8%

37.194 37.201 4 o
34572 e 32265 34448
30.688
13.664
6.945

1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2021 2030 2035 2040

cla0S8S RQSit
6000 -32,5%

+3,3%
5000 g0, -9.7%

-17,2%
l +8,7%
4000 l +6,4%
-23,6%

3000 l +75,5%
2000 T

1000 I

0

<l1l4anni 15-24  25-34 35-44 4554 55-64 65-74 74-84 >85anni

m 2022 m 2040
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4.1 Analisi sociademografica (2)

Densita residenziale
Alta

Bassa

A livello residenzialejl comunedi Grugliascopresentauna distribuzionedella
popolazionecherriflette dinamichetipiche dell'areametropolitanatorinese La
maggiorparte dei residentisi concentranel quartiere SanGiacomo,che ospita
circa il 19% della popolazionecomunale Altre zone densamentepopolate si
trovanolungoil confineconCollegnce in prossimitadell'assedi CorsoFrancia

Al contrario, le aree industriali accolgono un numero di residenti
significativamente inferiore. Un aspetto interessante € che le zone piu
densamente popolate e i principali poli commercialie produttivi risultano
essere attualmente, tra le meno servite da sistemidi trasporto pubblicoad alta

capacitacomelinee ferroviarie o autobusa elevatafrequenza

Fonte: ISTAT




4.1 Analisi socialemografica (3)

E stata analizzatda distribuzionesociodemograficadella popolazionedi Grugliasco
per individuare le differenze piu significative In particolare, emerge che la

popolazionestranieraé maggiormenteconcentratanel centro storico, dove circail

9% dei residenti & di origine straniera, e nella Zona Industriale, dove tale )
Popolazione
<15 anni

(% sul totale della
popolazione residente)

percentualeraggiungel 27%

Perquantoriguardale fasced'eta, € interessantenotare che la popolazionesotto i

15 anni € piu rappresentatain Zona San Sebastianoe Zona Quaglia,aree dove 1 <10%
probabilmente si sono recentemente insediati nuclei familiari. Al contrario, la [ 10-11%
popolazioneanzianae piu presentein ZonaSanGiacomo ZonaGerbidoe ZonaSan ] 11-129%
I 12-13%
Francesco > 13%

39 -

Popolazione

Straniera
(% sul totale della
popolazione residente)

Popolazione

> 64 anni
(% sul totale della
popolazione residente)

<14 %
] <2% [

[ 14¢21%
] 2¢3%

[ 21¢25%
] 3¢6%

[ 25¢28%
] 6¢9%

B >28%
mm >9%

Fonte: ISTAT



4.2 Analisi socieeconomica (1)

Unaeconomiain transizione

Conoltre 15.500 addetti e 2.400 imprese,Grugliascaimane uno dei principalipoli
produttivi della zona,nonostanteabbiasubito un forte ridimensionamentadel suo
settore industriale nel corso del tempo. Neglianni '60, l'industria rappresentava
oltre 1'80% dell'occupazioneotale; oggi, questo comparto contribuiscesolo per il
24% L'equilibrio occupazionale® stato in parte ristabilito graziealla crescitadel
settore terziario. Tuttavia, nonostanteil recente recupero, il numero di addetti

continuaa mostrareun trend di declina

40

15.579
(2021)

2.442
(2021)

Impreseper classedimensionaledi addetti
0-9 =10-49 =50-249 = >250

2%

@

2.442
(2021)

89%

Fonte: ISTAT

2.500

2.450

2.400

2.350

2.300

2.250

2.200

17.000

16.500

16.000

15.500

15.000

14.500

14.000

Andamento del numero di imprese registrate a Grugliasco

0,
0.5 /‘)A 2.442

2.431
+4.6%

' ‘

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Andamento del numero di addetti che lavorano a Grugliasco

16.789 8%

15.579

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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4.2 Analisi socieeconomica (2)

Terziarizzazion®k S £ Q S @ &es@taddi servizi

[ QS 02 ¢i Brdgdlidsced oggiprofondamentediversarispetto a trent'anni fa. Le
attivita manifatturiere, ormai marginali, sono state sostituite da un tessuto
economicobasatosu piccolee medie imprese | principali "datori di lavoro” sono

orail settore commercialej servizie le attivita professionali

Questocambiamentoha importanti implicazioniper la mobilita, poichéla domanda
di mobilitd diventa maggiormente«erratica» e meno legataa schemifissi (casa

lavoro) ma cresconogli spostamenti occasionalie quindi f Q S & AdH &wiki I

flessibili
Incidenza dell'occupazione per settori (industriale vs. terziario) (valori
percentuali)
B Industriale  m Terziario (extra commercio)
74,

1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2021

Variazione del numero diimprese 2012 2021 Delta
Micro imprese (<= 9 addetti) 286 2B3  -0i{™
Piccoleimprese (D - 49 addetti) 206 2p 2,5:3%
Medie imprese (50 - 249 addetti) 31 42 35,:5%
Grandiimprese (>249 addetti) 8 5 S 5%

63,0
50,6
43,6
38,2
30,
24,

Variazione degli addetti per settore di attivita economica (ATECO)
2012 vs. 2021

[S] Altre attivita di servizi W
[R] Attivita artistiche, sport, intrattenimento i
[Q] Sanita e assistenza social
[P] Istruzione |
[N] Servizi supporto alle imprescill
[M] Attivita professionali I
[L] Attivita immobiliari |
[K] Finanza e assicuraziolle
[J] Comunicazionel
[I] Alloggio e ristorazione [l
[H] Trasporto e magazzinaggid@
[G] Commerigial
[F] Costruzioiiill
©98 C2NYAGdz2NI RA | @jdzt = NBGA
[D] Fornitura di energial
O [C]Attivita manifatturiere

-2.000 -1.500 -1.000 -500 - 500



4.2 Analisi socieeconomica (3)

Distribuzione degli addetti per Attivita Economica (ATECO 2007) anno 2022

~ 1.000
Addetti

6.9%

[F] Costruzioni

addetti

5%

[I] Attivita dei servizi di
alloggio e di ristorazion

~ 760 addetti

WA

[K] Attivita
[G] Commercio all'ingrosso e al dettaglio, [H] Trasporto e finanziarie e
[C] Attivita manifatturiere riparazione di autoveicoli e motocicli magazzinaggio assicurative

900 addetti (6.1%)

Fonte: ISTAT
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4.2 Analisi socieeconomica (4)

Densita produttiva
Alta

Bassa

A livello produttivo, secondol'ultimo censimentolSTAT|a maggiorparte degli
addetti era concentratanella fasciasud del territorio, in particolarenelle zone
industriali e nella zona Gerbida Tuttavia, questi dati, risalenti al 2011, non

tengono conto del significativo ridimensionamentodel comparto produttivo,

cheha persocirca2.000 addetti nel corsodeglianni. Oggié probabilechesi sia
verificato un rafforzamentodella concentrazionedi posti di lavoro nelle aree
centralidel comune,graziealla crescitadel settore terziario. Nonostantequesto
cambiamento, I'equilibrio spazialerimane probabilmente inalterato, con una
quota significativadi addetti, circa5.000-6.000, ancoracollocatanella fasciasud
del territorio, tra CorsoAllamanoe Stradadel Portone Questearee, sebbene
benserviteR I f £ Q O @Badlageantinfiahok koffrire della mancanzadi

alternativedi trasporto pubblicodi massacomeverraapprofonditonellapagina

successiva

Fonte: ISTAT




4.3 Sviluppo socieconomico rispetto al trasporto pubblico di massa e le sue previsioni

Trasporto di massa Perquanto riguardala vicinanzaa grandiinfrastrutture di trasporto rapido di massa,la maggior \/
Stazione SFM parte dei poli produttivi e residenzialdi Grugliascaitrova attualmentein unaposizionedi scarsa
azione
R in esercizio accessibilita Anche in considerazionedei progetti futuri, queste aree risultano meno servite
Stazione SFM \ollegno rispetto alle principali direttrici di trasporto pubblico di massa, rendendo necessarioun
in progetto
potenziamentodelle connessione delle alternative di mobilita.
Linea SFM Q
esistente Ny Ty
[l B @ @ @
LineaSFM ¥ IR W] @ — e T
- in progetto L4 \\lﬁ‘l lﬁ] @ @ @ @ @
- - ——— - ‘

Fermata Metro

5 TORINO

in esercizio

in progetto

@ Fermata Metro
I

Linea Metro
esistente

Linea Metro
44 in progetto

Dati sociececonomici

Densita Densita
residenziale produttiva
Alta Alta

Bassa Bassa

Fonte:PTGMe ISTAT



4.4 Analisi del parco veicolare circolante

Conun parco veicolaredi oltre 31.600 mezzie un tassodi motorizzazionedi 63,6

/.2 auto ogni bambin * (< 15 anni)

cinturatorineseconi piu alti livelli di motorizzazione 31.635 t

o

auto ogni 100 abitanti, Grugliascoinsiemea Rivoli,figuratra i comunidella prima

28.648 t

Interessantenotare come nel tempo mentre il numero di auto € aumentato (da

28.142nel 2006a 31.635nel 2022), il numerodi bambinisotto i 15annié diminuito

(da4.611nel 2006a4.390 nel 2022). Questoha portato a unacrescitadel rapporto

tra auto e bambini, arrivandoa 7,2 auto per ogni bambinoresidentea Grugliasco
nel 2022

Questofenomeno € in parte attribuibile alla mancanzadi un sistemacapillaredi

trasporto pubblico di massa,che limita le alternative all'uso dell'auto privata

45084
£

Inoltre, I'assenzadi infrastrutture di mobilita attiva (ad esempio, ciclabilita e

pedonalitd) ha portato a dzy Q S t @pérdénkadai veicoli privati anche per "M

spostamentipiuttosto brevi e per motivi di viaggiooccasional{vederecapitolo 6). 2006 2012 2022
Questacondizionenon solo contribuiscel f £ QA y i Sgektrafficdutbano, @ v S

anchea un aumentodell'inquinamentoatmosfericoe a una maggioreoccupazione Automobili ogni 100 abitanti
deglispazipubblici,spessccongestionatidalle auto in sosta Un riequilibrio modale 65,6

dovra pertanto partire dal rendere piu competitive le alternative e lavorare sul
cambiodi comportamentisensibilizzanddé Q 2 LJpybhligay’ S

60,5

63,6
I ]

Rivoli Grugliasco Collegno Torino

Fonte: ACISTAT



Capitolo 4

Ly A3 RSt t ¢




4.1 Rete Stradale (1/2)
} n

Secondal PUMSdi Citta Metropolitano di Torino, la rete viene
categorizzatssecondob tipologie (da autostradaa stradalocale)
in baseallafunzionedi traffico prevalentee il contesta Secondo
guesta categorizzazionela maggior parte della viabilita di
Grugliascoavrebbe una funzione locale mentre solo Corso
Francia, Corso Allamano risulterebbero come strade di

collegamentoo di maggioreimportanza

/
Fonte: PUMS CMTO
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LEGENDA

BASE CONFINI AMMINISTRATIVI
D Regione
[ Provincia

[] Zone omogenee

[ comune

Sezioni a bassa densita
I sezioni a prevalenza residenziale
Sezioni a prevalenza Produttiva
I sezioni a prevalenza Terziaria
Idrografia
Aree verdi, agricole

Parchi, aree protette

RETE E fi
@D Autostrada o superstrada

@ 2 Strada di maggiore importanza
@== 3 Strada di collegamento
4 Strada secondaria

5 Strada locale

AREE ZONE 30Km/h

D Zone 30

SOSTA
© Parcheggi in struttura

Sosta a pagamento

b
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4.1 Rete Stradale (2/2)

48

Fonte: PGTU 2014

Laclassificazionstradaledel 2014 offre una panoramicaancora
piuttosto valida rispetto alle esigenzedi oggi ma che con lo
sviluppo delle misure del piano potra essere aggiornata per

rispecchiare futuri utilizzi



