
Verso il Piano Generale del Traffico 
Urbano

Documento di Quadro Conoscitivo



2

Colofon

Titolo: Verso il Piano Generale del Traffico Urbano ςD1. Documento di Quadro 
Conoscitivo

Committente: Comune di Grugliasco

Supporto Tecnico: Zona Ovest di Torino, Trasporti e Territorio, 5T

Data: 30/09/2024

Collaboratori nella redazione del Piano:

Simone Conte (Zona Ovest)
Paolo Ruffino (Zona Ovest)
Rosanna Valentino (Zona Ovest)

Andrea Chicco (5T)

Davide Tessarollo (TRT) Modello di Traffico

Capitolo 0 ςPremessa e metodologia

Capitolo 1 ςIl processo partecipativo

Capitolo 2 ς[ŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŘΩŀǊŜŀ Ǿŀǎǘŀ

Capitolo 3 ςInquadramento territoriale

Capitolo 4 ςAnalisi socio-economica

Capitolo 5 ς!ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ

Capitolo 6 ςAnalisi della domanda di mobilità 

Capitolo 7 ςAnalisi degli impatti della mobilità

Capitolo 8 ςVerso il PGTU

Conclusioni

Indice del documento



3

Capitolo 0

Premessa e metodologia



0.1 Premessa

Grugliascosi apprestaad affrontare una significativatrasformazioneurbanisticae
socio-economicache avrà un impatto diretto sullamobilità urbana. L'aperturadel
nuovo CampusUniversitario, con oltre 10.000 persone tra studenti, docenti e
personale,rappresentaun'opportunità di sviluppoper l'intera area,ma allo stesso
tempo pone sfide complesseper la gestionedel traffico, già oggi congestionato,
soprattutto nelle ore di punta e nei collegamenticon i comuni limitrofi. Inoltre,
ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜdemograficadella città, caratterizzatada un rapido invecchiamento
della popolazione,imponeuna riflessionesull'accessibilitàe sull'inclusionesociale,
per favorire la mobilità autonomae garantireun ambienteurbanofavorevolea stili
di vita più attivi e sani. Parallelamente,la transizioneeconomicadi Grugliascoverso
un modello maggiormente orientato ad un economia di servizi richiede un
aggiornamentodelle attuali infrastrutture di trasporto,passandoda schemirigidi a
soluzionipiù flessibilie sostenibili. Lacittà si inserisce,infine, in un contestoglobale
di transizioneecologica,in cui è fondamentaleripensarela mobilità inǳƴΩƻǘǘƛŎŀdi
sostenibilità ambientale, per ridurre ƭΩƛƳǇŀǘǘƻdel traffico sulle emissioni e
migliorarela qualitàŘŜƭƭΩŀǊƛŀ. A questosiaggiungela necessitàdi garantiresoluzioni
di trasporto accessibilia tutte le categoriedi cittadini, con particolareattenzione
allepersonecondisabilitào esigenzespecifiche.

Per risponderea queste necessità,Grugliascointende dotarsi di un nuovo Piano
Generaledel TrafficoUrbano(PGTU), uno strumentochiaveper affrontarein modo
integrato le questionidi viabilitàe mobilità. Il pianomira a soddisfarele esigenzedi
accessoper tutti i cittadini, organizzandointerventi e azioniin un quadrostrategico
e coerente.

Il presente documento rappresenta la fase preliminare del PGTUdi Quadro
Conoscitivo, in cui sono stati raccolti dati e analizzatii bisognidella popolazione.
Questoprocessoha coinvolto un'attenta analisidei dati sullamobilità, provenienti
dalle migliori fonti disponibili,e un percorsopartecipativovolto a far emergerele
principaliproblematichee aspettativedei cittadini.

Il presentedocumentosi struttura comesegue:

1. Dopo una rapida digressione metodologica, viene descritto il processo
partecipativo del pianoe le esigenzeemerse.

2. Sonodescritti, inseguito,i dati della mobilità in termini di domandae offerta.
QuestoƴŜƭƭΩƻǘǘƛŎŀdi far emergerele principalicriticità oggettivedel piano.

3. Vengonoforniti dei primi orientamenti di piano utili a indirizzarela fase di
progettazionedel piano.
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0.2 Metodologia e fase di lavoro

Nonostanteil PGTUsiaun documentosettorialedi carattereoperativo,si è deciso,
in accordoconl'amministrazionecomunale,di adottareun approcciometodologico
analogo a quello del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile(PUMS). Questo
perché,oltreŀƭƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜdi interventi puntuali,si è riscontratala mancanzadi
unachiaravisionestrategicasui temi dellamobilità.

Pertanto,il lavoroha seguitostrettamentele LineeGuidaEuropeeper la redazione
dei PUMS,utilizzandoquestametodologiaancheper la stesuradel PGTU. Ciò ha
incluso un processopartecipativo ampio e una valutazionedegli scenari come
strumento per orientare le sceltedi piano. Il quadro conoscitivo,di conseguenza,
riflette questo approccio, risultando più esteso e articolato rispetto a un PGTU
tradizionale. Essocomprendeanalisi socio-economicheapprofondite, studi sulla
domandaeǎǳƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀdi mobilità, e altri aspetti chenormalmenterientrerebbero
nellecompetenzedi un PUMS.

In sintesi,il quadroconoscitivorappresental'analisidel contestocheci permette di
individuarele soluzionie le strategiepiù appropriateper realizzarela visionedi una
Grugliascofutura, in lineacongli obiettivi desiderati.

Per arrivare alla redazionedel presentedocumentosono state svolte le seguenti
attività:

Å Campagnadi rilevamento del traffico necessariaa ricostruire lo scenariodi
riferimento e lo sviluppodi un modellodi trasporto(vedereAllegato1).

Å Questionarioallacittadinanzaconcirca600rispondenti (vedereAllegato1).

Å 10incontri (5 conquartieri, 5 constakeholder)(vedereAllegato1).

Å Sopralluoghisulla rete stradale, le areepedonalie le pisteciclabili.

Å Analisi statistiche da fonti dati pubbliche (ISTAT,5t, Agenziadella Mobilità
Piemontese,e PUMSdi CittàMetropolitanadi Torino).
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Visione
La Grugliasco futura al 2035

Obiettivi
Traduzione della visione e ambizione in chiari

obiettivi e target da raggiungere

Il problema
Comprendere le 

problematiche più 
urgenti e che 

impediscono il 
raggiungimento della 

visione

Le soluzioni
Le azioni necessarie per 
affrontare i problemi e 
raggiungere gli obiettivi

La strategia e il 
programma
[ΩƻǊŘƛƴŜ Ŝ ǇǊƛƻǊƛǘŁ 
ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇŜǊ ŦŀǊ ǎƜ 
che le soluzioni siano 

coerenti tra loro e 
fattibili

Monitoraggio
/ƻƴǘǊƻƭƭŀǊŜ ŎƘŜ ƭŜ ŀȊƛƻƴƛ ŀōōƛŀƴƻ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜǎƛŘŜǊŀǘƻ

Le linee guida europee sui PUMSpromuovonouna pianificazionedella mobilità urbana sostenibile,migliorandola qualità della vita attraverso trasporti più efficienti, inclusivied
ecologici. I principi fondamentaliincludonol'integrazioneconaltri piani urbani, la partecipazioneattiva dei cittadini e il monitoraggiocontinuodei risultati. Gli obiettivi principalisono:
garantire l'accessibilitàper tutti, migliorarela sicurezzastradale,ridurre l'inquinamentoe assicurarela sostenibilitàeconomicae ambientale. In Italia, il Decretodel Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasportin. 397/ 2017, aggiornatonel 2019, recepiscequestelinee,obbligandoi comunisoprai 100.000abitanti a redigereun PUMS.
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Capitolo 1

Processo partecipativo



1.1 Metodo e attività svolte

Il PGTUdi Grugliascoha voluto marcarefin da subito una rottura ƴŜƭƭΩŀǇǇǊƻŎŎƛƻ

tradizionalealla pianificazionedei trasporti, partendo fin dalle prime fasi con un

processodi ascoltoe coinvolgimentodella popolazioneƴŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛdei problemi e

ƴŜƭƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜdelle possibilisoluzioni.

Il processo partecipativo si è facilitato attraverso l'organizzazionedi incobasa

sull'ascoltoattivo e sulla raccoltadelle proposteda parte di tutti coloro che sono

interessati e disponibili a contribuire al dibattito sui temi della mobilità e dei

trasporti. Questo confronto ntri pubblici, focus group e la somministrazionedi

questionarie schemistrutturati, chefornisconoun validosupportoal dialogoe alla

condivisionedi ideee soluzioni.

1. Somministrazionedi questionari

2. Presentazioniin commissione

3. Incontri di quartiere

4. Focusgroupconstakeholders

1) SOMMINISTRAZIONEDEIQUESTIONARI

Èstata sceltala metodologiadei questionariper raggiungereun numeromaggiore

di persone. In particolare,in accordocon i tecnici e l'amministrazionedel Comune

di Grugliasco. I questionarisono stati creati conƭΩhŦŦƛŎŜFormse i dati sono stati

raccoltidaZonaOvestin manieraaggregata.
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Dal27 febbraiofinoŀƭƭΩ8 maggio2024è stato somministratoun questionarioonline

alla cittadinanzaconƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi conosceremeglio le abitudini di spostamentoda

casaversoscuolae viceversa. Il numerodelle risposteè stato di 597. Dopole prime

domande più legate alle abitudini di spostamentosono state inserite domande

aperteper dareƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁdi inviarerispostevariegate,in particolare:

Nellaprima domanda,si è cercatodi esplorarele difficoltà e le problematichechei

cittadini incontrano nei loro spostamenti. Le ultime due domande, invece,sono

stateformulateper incoraggiarele personea riflettere supossibiliscenarifuturi, sia

positivichenegativi,dellamobilità aGrugliasco.

Infine, le ultime domanderiguardanoinvecedati socio-economici.

«Quali problemi percepisci nei tuoi

spostamentiquotidiani?»

«Cosa proporresti per migliorare la

mobilità nel comunedi Grugliasco?»

«In termini di mobilità come immagini

Grugliascotra 30anni?»



1.2 Risultati dei Questionari (1)

In questasezionevengonoriportate le rispostelegatealledomandeaperte,mentre

ƴŜƭƭΩAllegatoC3 vengonoriportati tutti i dati analizzati.

Alla domanda aperta «Quali problemi percepisci nei tuoi spostamenti

quotidiani?» siè cercatodi categorizzareil più possibilele risposte:

Il graficoa torta mostracomeil maggiorproblemariscontrato(63,6%) è legatoalla

congestionestradale e a tutte le esternalità negative (inquinamento, tempi di

viaggioe sicurezza); la pocasicurezza,in particolareper quanto riguardala velocità

veicolarein alcunipunti specifici,risulta essereal secondoposto comecriticità con

il 20,2%dellerisposte. In fondo a questaclassificaƭΩƛƴŀŘŜƎǳŀǘŀofferta del trasporto

pubblicolocale(11,1%) e il sistemaciclabileframmentato(4%).
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Figura 1. Problemi percepiti (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)

La secondadomanda aperta «Cosaproporresti per migliorare la mobilità nel

comunedi Grugliasco?»

Leproposterisultanovariee legateprincipalmenteŀƭƭΩƛƴŎŜƴǘƛǾŀȊƛƻƴŜdellamobilità

sostenibile,in particolare:

Å Il 37% delle proposte invece propongonosoluzioniatte a ridurre il traffico,

comela creazionedi nuovearterieveicolariin mododafluidificareil traffico

Figura 2. Proposte principali (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)



1.2 Risultati dei Questionari (2)

Å MigliorareƭΩƻŦŦŜǊǘŀdel trasporto pubblico (29%): serviziodi TPLpiù regolare,

anchecon navette, in modo da creareun collegamentovelocecon la fermata

Fermidellametropolitana;

Å Creazionedi nuoveciclabili (19%) in modo da sviluppareun sistemauniforme

e bencollegato;

Å Maggiore sicurezza(11%): con la creazionedi Zone30, dossiper rallentare i

veicoli,limitazionedellevelocitàe la creazionedi areepedonali,

Å Servizidi sharing(5%): creazionedi serviziin sharing(biciclette,carsharinge

monopattini).

La terza e ultima domandaaperta, la quale ha richiesto un maggiore sforzo di

immaginazioneper il futuro di Grugliascoin termini di mobilità.

Å Il 45%prevedee speranello sviluppodi un sistemaciclabileuniforme interno

alla città ma che si colleghi anche con le infrastrutture degli altri comuni

limitrofi comeper esempioCollegnoe Rivoli. Favorendomaggiorispostamenti

a piedi e in bici, riducendoƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ. Di conseguenza,si prevede il

miglioramento dello spazio pubblico, con una città ancora più vivibile di

quantolo siagiàattualmente

Å Il 30% dei rispondenti teme, anche tenendo conto della nascitadella Città

delle Scienzee ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΣche la mobilità del futuro di Grugliascosarà

trafficata o non subiràparticolari migliorie.
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Å Il 22%, immagina un incremento nella copertura del Trasporto Pubblico

Locale, migliorando il confort e la frequenza dei mezzi pubblici. Il

miglioramentovienesegnalatoanchein virtù del prolungamentodella linea 1

della metropolitana fino a CascineVica.

Å Infine, il 4% dei rispondenti immaginaGrugliascocome una città più sicura,

graziealla mobilità attiva, alla riduzionedi auto private e alla manutenzione

stradale.

Figura 3. Visione della città a 30 anni (Fonte: Questionario PGTU, N = 597)



1.2 Risultati dei Questionari
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Figura 4. Mappatura delle percezioni dei cittadini (Fonte: Questionario PGTU, N = 
597)



1.3 Incontri con i quartieri

Nelmesedi giugnosonoiniziatigli incontri coni quartieri, suddivisicomesegue:
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I quartieri sonostati suddivisiseguendouna logicadi uniformità territoriale e di problematichelegatealla

mobilità. Gli incontri sono stati organizzatiin orario serale per permettere a più persone possibiledi

parteciparee dare il proprio contributo. Gli incontri di durataŀƭƭΩƛƴŎƛǊŎŀdiǳƴΩƻǊŀe mezzahannoseguitola

metodologiadel World Caféprevedendo2 parti:

Primaparte:

Å Introduzionedi circa15minuti conla presentazionedi dati dellamobilitàgrugliaschesee in particolare

dei quartieredi riferimento;

- Allegato1 incontroGerbido;

- Allegato2 incontroQuagliae Paradiso:

- Allegato3 incontroSanGiacomoe Fabbrichetta;

- Allegato4 incontroSanCassiano,SanFrancescoe SantaMaria;

- Allegato5 incontroLesna

Secondaparte:

Creazionedi tre tavoli di lavoro seguendola tecnicadel World caffè. Ognitavolo è facilitato da un tecnico

dellaZonaOvestdi Torinoe/o daalcunicittadini; adognitavoloè associataunadomandasfida:

Å Tavolo1: Comerendereil quartierea misuradi bambin* e anzian*?

Å Tavolo2: Comerendereil quartierepiù accessibileper i portatori di disabilitàpsico- fisiche?

Å Tavolo3: Comerenderepiù agevolespostarsiper lavoro/studio?

Ognitavolodi lavorohaavutoa disposizione15minuti per cercaredi risponderealledomandesfida.

Ogni15 minuti le personeseduteal tavolo si spostavanonel tavolo successivo(es. dal tavolo 1 al tavolo 2),

mentre il facilitatorerimanevasedutoal tavoloe riassumevaal nuovogruppodi cittadini quantoemersodal

gruppoprecedente.

Figura 5. Locandina pubblicizzata attraverso i canali social del comune di 
Grugliasco, indirizzi mail e le reti esistenti di associazioni. 

Perchéè stata sceltala tecnicadel «World Cafè»?

9Ωunametodologiasempliceed efficaceper dar vita a conversazioniinformali, vivacie
costruttive e che permette ad un gran numero di persone di dialogare insieme,
sviluppare una comprensione condivisa delle situazioni che vengono trattate e
convergereverso iniziative e progettualità che uniscono. 9Ωuna pratica di dialogo
attiva che favorisce la condivisione di idee e ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜdi un ragionamento
collettivo.



1.3.1 Incontri con i quartieri: Gerbido
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Il 13 giugno2024alle ore 20 pressola Saladel CircoloRicreativodel Gerbidovi è

stato organizzatoil primo incontro di quartiere.!ƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻeranopresenticirca20

persone.

Dal Tavolo1 («Comerendere il quartiere a misuradi bambin* e anzian*?») sono

sortele seguentitematiche:

Å Sicurezzastradale: limitare le velocità veicolari su alcuni assi (es. Via

Moncalieri)

Å Introduzionedi nuoveareepedonali

Å Messain sicurezzadi alcuniattraversamentipedonali(es. attraversamentotra

ViaMoncalierie ViaCordero)

Å Scarsafrequenzadei passaggidel trasportopubblicolocale(linee44, 55e 17)

Å Aumentarei servizidi prossimitàper evitaregrandispostamenti

Å CrearenuovezoneŘΩƻƳōǊŀin mododamitigarele isoledi calore

DalTavolo2 («Comerendereil quartierepiù accessibileper i portatori di disabilità

psico-fisiche?»)sonosorte le seguentitematiche:

Å Rimozione delle barriere architettonichee rifacimento del manto dei 

marciapiedi

Å aƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ verso le pensiline del trasporto pubblico locale

Å aƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ verso i poli attrattori (ASL, parchi urbani, cimitero, 

centro commerciale, mercato etc)

Å Introduzione di semafori con segnalazione acustica

Å Riduzione delle velocità veicolari

Dal Tavolo 3 («Comesi può rendere più agevole lo spostamentoper lavoro o

studio?»)sonosortele seguentitematiche:

Å Migliorare il collegamentotra il quartiere e il centro di Grugliasco

Å Facilitarei collegamentitra le borgateconadesempioconnavetteachiamata

Å Connessionecon la nuovastazioneferroviaria;

Å Implementazionedi nuovi spaziper i pedonisuStradadel Gerbido

Å Intensificareil trasporto pubblico

Å ManutenzioneŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀciclabile in modo da renderla confortevole

per chivuoleusarla

Figura 6. World Cafè #1 Gerbido



1.3.2 Incontri con i quartieri: Paradiso e Quaglia
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Il 18giugno2024siè tenuto il secondoincontrodi quartiere. Eranopresenticirca40

persone.

Dal Tavolo1 («Comerendere il quartiere a misuradi bambin* e anzian*?») sono

sortele seguentitematiche:

Å Incrementaree renderepiù sicurigli attraversamentipedonali

Å Aumentare la frequenza del trasporto pubblico locale con il centro di

Grugliasco

Å Ridurre il traffico di attraversamento

Å Implementazionedi dossio rallentatori pressoil cavalcaviadi corsoTorino

Å Limitare il traffico e/o pedonalizzaregli ingressiallescuole

Dal Tavolo 2 («Come rendere il quartiere più accessibile per i portatori di disabilità 

psico-fisiche?») sono sorte le seguenti tematiche: 

Å Aumentarela visibilità della segnaletica orizzontale

Å Aumentarei posti disabili sui mezzi pubblici

Å Renderefunzionanti gli ascensori presso la stazione ferroviaria

Å Maggiore accessibilità generale ai servizi tramite rampe e ascensori

Dal Tavolo 3 («Come si può rendere più agevole lo spostamento per lavoro o 

studio?») sono sorte le seguenti tematiche: 

Å Migliorare i collegamentidel trasportopubblicolocale

Å Aprire nuoveinfrastrutture per smaltireil traffico

Å Incrementare aree pedonali e infrastrutture ciclistiche (collegamentotra

CorsoTorinoe StradaAnticadi Grugliasco)

Figura 7. World Cafè #2 Paradiso e Quaglia



1.3.3 Incontri con i quartieri: San Giacomo e Fabbrichetta
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Il 25 giugno2024si è tenuto il terzo incontro di quartiere. Eranopresenticirca25

persone.

Dal Tavolo1 («Comerendere il quartiere a misuradi bambin* e anzian*?») sono

sortele seguentitematiche:

Å Incrementarela frequenza del trasporto pubblico locale

Å Ampliamento delle aree pedonali, maggiore sicurezza degli attraversamenti 

pedonali e predisposizione per le rampe

Å Implementazionedi dossi per rallentare le velocità veicolari

Å Sviluppareun trasporto pubblico locale di quartiere

Å Incrementarela sicurezza di chi si sposta in bicicletta

Å Migliorareƛƭ ŘŜŎƻǊƻ Ŝ ƭΩŀǊǊŜŘƻ ǳǊōŀƴƻ ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǊŜ ǇƛǴ ŀǘǘǊŀǘǘƛǾƻ ƛƭ ǉǳŀǊǘƛŜǊŜ

Dal Tavolo 2 («Come rendere il quartiere più accessibile per i portatori di disabilità 

psico-fisiche?») sono sorte le seguenti tematiche: 

Å Migliorare la camminabilità dei marciapiedi e la predisposizione delle rampe

Å Manutenzionedel fondo e della pavimentazione

Å Aumentarela sicurezza in Piazza Primo Maggio 

Å Rendere più visibili gli attraversamenti pedonali

Å Aumentare le infrastrutture ciclistiche e le zone pedonali

Dal Tavolo 3 («Comesi può rendere più agevole lo spostamentoper lavoro o

studio?»)sonosortele seguentitematiche:

Å Migliorare il collegamentotra il quartiere e il centro di Grugliasco

Å Facilitarei collegamentitra le borgateconadesempioconnavetteachiamata

Å Connessionecon la nuovastazioneferroviaria

Å Implementazionedi nuovi spaziper i pedonisuStradadel Gerbido

Å Intensificareil trasporto pubblico

Å ManutenzioneŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀciclabile in modo da renderla confortevole

per chivuoleusarla

Figura 8. World Cafè #3 San Giacomo e 
Fabbrichetta



1.3.4 Incontri con i quartieri: San Cassiano, San Francesco  e Santa Maria 
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Giovedì25 giugno2024si è tenuto il quarto incontro di progettazionepartecipata

coni quartieri di Grugliasco. Eranopresenticirca25partecipanti.

Dal Tavolo1 («Comerendere il quartiere a misuradi bambin* e anzian*?») sono

sortele seguentitematiche:

Å Implementare nuovi marciapiedi e aumentare la larghezza di quelli esistenti

Å !ǳƳŜƴǘŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ verso i marciapiedi

Å Aumentare e migliorare ƭΩƛƭƭǳƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ǇǳōōƭƛŎŀ

Å Aumentare la sicurezza e la vivibilità

Å Potenziare i collegamenti verso la metropolitana e la stazione ferroviaria

Å Diminuire le velocità veicolari di Via la Salle, Via Perotti e Via San Rocco

Dal Tavolo 2 («Come rendere il quartiere più accessibile per i portatori di disabilità 

psico-fisiche?») sono sorte le seguenti tematiche: 

Å Implementare limiti di velocità su Corso Torino; 

Å Sviluppare zona ZTL a traffico limitato per disincentivare il traffico di 

attraversamento

Å Aumentare la visibilità degli attraversamenti e degli spazi pubblici

Å Migliorare la segnaletica per rendere più sicuro il quartiere

Å Eliminare le barriere architettoniche e implementazionedi rampe

Dal Tavolo 3 («Comesi può rendere più agevole lo spostamentoper lavoro o

studio?»)sonosortele seguentitematiche:

Á Renderepiù sicuroƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻtra ViaRivaltae CorsoAllamano

Á Scaricareil traffico di Corso Torino con la creazionedi nuove arterie

installazionedi parcheggisicuri per le biciclette pressoscuole,universitàe

fermatedellametropolitanae stazione

Á Implementareun collegamentociclabileconcentrocommercialeLeGrue il

nuovoCampusuniversitario

Á Migliorare la segnaletica, conƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi aumentarela sicurezza

Á Diminuire il traffico in viaPerotti,conviabilitàalternativao ZTL

Á Aperturadi viaCottae viaLaSalle

Á Diminuire il traffico di attraversamentonel centro

Á Implementazionedi navetteelettricheper mercatie scuole

Figura 9. World Cafè #4 San Cassiano, San Francesco  e Santa Maria 



1.3.5 Incontri con i quartieri: Lesna
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Mercoledì 4 settembre 2024 si è tenuto il quinto incontro di progettazione

partecipataconi quartieri di Grugliasco. Eranopresenticirca20partecipanti.

Letematicheemersesonole seguenti:

Á AgevolareƭΩŀŎŎŜǎǎƻai serviziper la zonaoltre la ferrovia,mediantepassaggi

pedonali e ciclabili sicuri;

Á Inserirepensilinepullman;

Á PericolositàŘŜƭƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻvia Alfieri/via Pininfarina su cui intervenire con

maggiorevisibilità;

Á Aumentarela frequenzadel TPL(linee56, 44, 66);

Á Segnalareil limite di velocità in via Tirreno, siccomenon rispettato (ed

esempioconcartellonisticailluminata);

Á Soluzionidi mitigazionedel rumore pressola ferrovia;

Á Maggioreilluminazionesuviadi Vittorio e viaCrea;

Á Chiusurastradaalleauto davantiŀƭƭΩŀǎƛƭƻMorante;

Á Aggiungeremarciapiedein viaLesnaper maggioresicurezzadei pedoni;

Á Problematicatra pedonie ciclistiin corsoTirreno;

Á Zona30km/h nelleareeresidenziali. Figura 10. World Cafè #5 Lesna



1.3.6 Altre occasioni di confronto e presentazione
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Presentazionie discussionein commissioneambientee urbanistica

Laprima presentazioneŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻdei lavori è avvenutail 9 gennaio2024pressola

SalaConsiliaredel comunedi Grugliascoin occasionedella commissionecongiunta

PianificazioneterritorialeςAmbientee Lavoripubblici.

LaZonaOvestdi Torinosrl, dopo unabreveintroduzionesugliobiettivi generalidel

Piano Generale del Traffico Urbano, ha elencato alcuni dati importanti sulla

mobilità, come il numero di spostamenti effettuati quotidianamente, la

popolazionedi Grugliasco,il parcoauto e gli spostamentisotto 1 e 3 km.

Presentazionidei progetti di mobilità attiva

Durante ƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ«Piede a terra: una metafora per la mobilità sostenibile»,

tenutosi il 3 maggio2024pressol'oratorio Go di Grugliasco,è stato effettuato un

primo aggiornamentodel PianoGeneraledel TrafficoUrbano. In questaoccasione,

sonostati presentatinuovidati relativi allamobilità nel comunedi Grugliasco,oltre

aprogetti in corso,comel'iniziativa«Biketo SchoolnellaZonaOvestdi Torino».

L'eventoha inoltre rappresentatoun'opportunità per annunciaretutte le date del

processopartecipativo,chehaavutoinizio il mesesuccessivo.

Figura 10. Presentazione in Commissione Pianificazione Territoriale, Ambiente e 
Lavori Pubblici

Figura 11. Presentazione alla cittadinanza del progetto Bike-to-School



1.3.7 Sintesi degli esiti degli incontri di quartiere
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Figura 12. Presentazione in Commissione Pianificazione Territoriale, Ambiente e 
Lavori Pubblici

Dai tavoli di progettazione partecipata nei quartieri di 
Grugliasco sono emerse diverse tematiche 
fondamentali legate alla sicurezza stradale, alla 
ƳƻōƛƭƛǘŁΣ ŀƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ǇŜǊ ǇŜǊǎƻƴŜ Ŏƻƴ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁΣ Ŝ 
al miglioramento della qualità della vita urbana. 

La sicurezza stradale è stata al centro del dibattito, 
con richieste di riduzione della velocità dei veicoli, 
ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ Řƻǎǎƛ Ŝ ǊŀƭƭŜƴǘŀǘƻǊƛΣ Ŝ 
ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƛ ǇŜŘƻƴŀƭƛ ǇƛǴ 
sicuri. La creazione di nuove aree pedonali è stata 
vista come un modo per migliorare la vivibilità, in 
particolare per bambini e anziani.

Anche il trasporto pubblico ha avuto un ruolo chiave, 
con proposte per aumentarne la frequenza, 
migliorare i collegamenti con il centro di Grugliasco e 
le borgate, e introdurre navette a chiamata per 
facilitare gli spostamenti. 

Particolare attenzione è stata rivolta ŀƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ 
per le persone con disabilità, attraverso la rimozione 
Řƛ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀǊŎƘƛǘŜǘǘƻƴƛŎƘŜΣ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǊŀƳǇŜΣ 
ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜƎƴŀƭŜǘƛŎŀ ƻǊƛȊȊƻƴǘŀƭŜΣ Ŝ ƛƭ 
ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ǾŜǊǎƻ ƭŜ ŦŜǊƳŀǘŜ ŘŜƛ 
mezzi pubblici e altri punti di interesse come 
ospedali, parchi e mercati.

In parallelo, è stato discusso il bisogno di migliori 
collegamenti e manutenzione delle infrastrutture 
ciclabili e pedonali, sia per la sicurezza di chi si 
sposta in bicicletta che per incoraggiare la mobilità 
sostenibile. Inoltre, i partecipanti hanno sollecitato 
interventi sul decoro urbano, come il potenziamento 
ŘŜƭƭΩƛƭƭǳƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ǇǳōōƭƛŎŀΣ ƭŀ ŎǊŜŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŀǊŜŜ ǾŜǊŘƛ 
Ŝ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ȊƻƴŜ ŘΩƻƳōǊŀ ǇŜǊ ƳƛǘƛƎŀǊŜ ƭŜ ƛǎƻƭŜ 
di calore.

Infine, sono stati proposti interventi per limitare il 
traffico di attraversamento e per la creazione di 
zone a traffico limitato (ZTL) in alcune aree critiche, 
ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǊƛŘǳǊǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ƴŜƭƭŜ ȊƻƴŜ 
residenziali.
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1.4 Focus group

Tragiugnoe luglio2024sonostati organizzatii focusgroupcon

alcunistakeholderchiave:

Å Martedì 2 luglio ore 15 pressola SalaGiuntadel comunedi

Grugliasco: incontrosul trasportopubblicolocale;

Å Mercoledì3 luglio ore 10 pressola SalaGiuntadel comune

di Grugliasco: incontrosuglispostamenticasa-scuola;

Å Mercoledì3 luglio ore 20 pressola SalaGiuntadel comune

di Grugliasco: incontroconi commercianti.

Å Lunedì 9 Settembre ore 10 in modalità telematica si è

tenuto il focusgroupsullamobilitàciclistica.

Gli incontri sonostati organizzatinelleseguentimodalità:

Å Prima parte di introduzioneal PianoGeneraledel Traffico

Urbano(PGTU) e presentazionedi alcunidati sullamobilità

locale.

Å Secondaparte di confronto con gli stakeholderpresential

tavolo, su eventuali criticità e problematiche e possibili

soluzioni
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Figura 13. Incontro con le scuole

Figura 14. Incontro con i commercianti



!ƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŜǊŀƴƻ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ŀƭŎǳƴƛ ǊŜŦŜǊŜƴǘƛ ŘŜƭ DǊǳǇǇƻ ¢ƻǊƛƴŜǎŜ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ όD¢¢ύΣ 

ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ŝ Ǝƭƛ ŀǎǎŜǎǎƻǊƛ wŀŦŦŀŜƭŜ .ƛŀƴŎƻ Ŝ [ǳŎƛŀƴƻ 

Lopedotedel comune di Grugliasco. 

Dƭƛ Ŝǎƛǘƛ Ŝ ƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ǊŀŎŎƻƭǘŜ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛΥ 

Á Il costo del biglietto per il servizioferroviario è attualmente più alto rispetto alla

metropolitana

Á Le attuali linee del 64 e del 17 del trasporto pubblico locale non assolvonole

stessefunzioni di quando sono state ideate e quindi hanno necessitàdi essere

ripensate

Á Il nuovo campus universitario conterà circa 12 mila tra studenti, professori e

impiegati; questoavràun notevole impatto sullamobilità di Grugliasco. In piccola

parte,per ovviarea questeproblematicheè necessarioƭΩimplementazionedi nuovi

posti letto ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel territorio di Grugliascoper evitare grandi spostamenti

per studentessee studenti

Á Importanti i collegamentialle nuove fermate della linea1 dellametropolitanae lo

sviluppodi percorsisostitutivi allametropolitana

Á Svilupparesoluzioniibride di corsieriservateper entrambiautobuse bici

Á Renderea sensounico Via Lamarmorae Via Leonardoda Vinci e inserire una

corsiariservataper il TPLo separarein duestradedistinte autoe autobus

Á Necessaricollegamentitra fermatametropolitanae Campus
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1.4.1 Focus group: Trasporto Pubblico Locale

Figura 15. Incontro con gli stakeholders del Trasporto Pubblico

Figura 16. Word cloud delle tematiche più ricorrenti



!ƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻerano presentiƭΩLǎǘƛǘǳǘƻI.C. King,Casadi Carità,Centro Infanziabolle di

musica,AsioloNidoPamparadiso,ƭΩLǎǘƛǘǳǘƻICDiNanniUngaretti,ƭΩLǎǘƛǘǳǘƻIC66 Martiri,

ƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻScuoladel Comunedi Grugliasco,ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜLabsus, la Vicesindacae

assessoraalle politiche sociali e giovani Elisa Martino, ƭΩŀǎǎŜǎǎƻǊŜalla transizione

ecologica, trasporti e sicurezzaRaffaele Bianco e ƭΩŀǎǎŜǎǎƻǊŜalla pianificazione

territoriale e lavoroLucianoLopedotedel comunedi Grugliasco.

Gliesiti e le osservazioniraccolteduranteƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻsonostatele seguenti:

Å riscontratenumeroseproblematichecollegateal parcheggioannessoallescuolee

allapocasicurezzanei pressidegli ingressi

Å propostadi riprendereil progettoάŎƛǘǘŀŘƛƴŀƴȊŀŀǘǘƛǾŀέe avviarenuovamenteun

percorsoatto adascoltarei giovaniper coglieresuggestionio per progetti

Å importante prendere in considerazione finanziamenti regionali e/o della

Fondazione della Compagnia di San Paolo, la quale finanzia non solo le

progettualità,maanchei processipartecipativi

Å importante crearespazipubblici di aggregazionea disposizionedi scuolemedie

ed elementari

Å azioniper diminuire il numero delle automobili nei pressidelle scuolesuperiori

Å iniziative di bike to schoole pedibusche sianosostenibili nel tempo e in totale

sicurezza
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1.4.2 Focus group: Casa-Scuola

Figura 17. Word cloud delle tematiche più ricorrenti

Á iniziative di bike to schoole pedibusche siano sostenibili nel tempo e in

totale sicurezza

Á rastrelliereŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdei cancelliscolasticiper garantireun ricoverosicuro

per le biciclette

Á aumentarela sicurezzadelle infrastrutture

Á disincentivareil parcheggioάǎŜƭǾŀƎƎƛƻέ

Á aumentarela larghezzadi alcuni marciapiediper rendere lo spostamento

agevolee piacevole



Mercoledì3 luglio 2024 si è tenuto il quarto incontro di ascoltocon gli stakeholder,

ovveroun tavolodedicatoa riunire i commerciantidel territorio di Grugliasco. Al tavolo

eranopresenticirca20 partecipanti,oltre ai commerciantieranopresentigli Assessori

RobertaColomboe RaffaeleBianco,affiancatidallasocietàZonaOvestdi Torino.

Gliesiti e le osservazioniraccolteduranteƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻsonostatele seguenti:

Á problematicheriscontratein ViaPerotti legateal parcheggio

Á problematicheriscontratein PiazzaMatteotti , dovemancail parcheggioper le

personecondisabilità eǳƴΩŀǊŜŀdi carico/scarico

Á richiestadi miglioramentoŘŜƭƭΩŀǊǊŜŘƻurbano in Via Lupoper rendereil centro

storico più attrattivo (es. manutenzionedel fondo, illuminazionedella torre

civica)e della zona del parcheggiodi assestamentovicino alla Chiesadi San

Cassiano

Á implementazionedi ViaLupototalmente pedonale

Á aumentareƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁverso il centro storico, al momento risulta difficile

raggiungerlo(rivederesensiunicie migliorarela viabilità).

Á Stringerecollaborazionitra i commerciantidel centro storico e le altre realtà

presentisul territorio (es. GruVillage, Scuoladi Circoecc);
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1.4.3 Focus group: Commercio e Logistica

Figura 18. Word cloud delle tematiche più ricorrenti

Á Commerciantidi PiazzaDon CoccorichiedonoƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻdi transenne,

pali, panettoni, per impedire il parcheggioselvaggionei pressidellascuola

secondariadi primo gradoEuropaUnitae implementareun parcheggiocon

discoorario per renderlofruibile adun numeromaggioredi utenti

Á Rendere sicuro ƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻtra Via Lanza e Via Spanna (es. possibile

sperimentazioneconi semaforispenti)

Á Richiestadi rendereViaPerotti a sensounicoe vietare il passaggiodi mezzi

pesantichecausanorumore,pocasicurezzae dannial fondo stradale



Venerdì 6 settembre 2024 si è tenuto il quarto incontro con i focus group di

stakeholder. In particolare,il tavolo di lavoroè stato dedicatoad aziendee impresedel

territorio di Grugliasco,al fine di discuterein merito agli spostamenticasa-lavoro,da e

versole areeindustriali.

Le aziendepresenti erano: Bitron Industrie, Cellino,Comau,TecnosGroup, Mobility

Square, Arriva,BRT,5Te ZonaOvestdi Torino.

Gliesiti e le osservazioniraccolteduranteƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻsonostatele seguenti:

Á Difficoltà nel raggiungimentodelle sedisenzaautomobileprivata

Á Fermateautobusdistanti

Á ScarsafrequenzaTPL

Á Necessitàdi potenziarei collegamenticonmetropolitana e stazioneferroviaria

Á Richiestadi collegamentidiretti tramite le ciclabili

Á Carpooling

Á Possibiliaccorditra aziendeper servizicondivisi

Á Possibilitàdi istituzionedi un tavolo permanente
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1.4.4 Focus group: Casa-Lavoro

Figura 19. Word cloud delle tematiche più ricorrenti



Lunedì 9 settembre 2024 si è tenuto il quinto incontro di ascolto con la Città

Metropolitana di Torino per confrontarsi principalmente sul tema della mobilità

ciclisticanel territorio di Grugliasco. DuranteƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻsi è fatta una panoramicasulle

progettualitàfinanziatein termini di mobilità ciclistica:

Á Progetto della pista ciclabile tra quella esistente in Strada della Pronda e la

stazione ferroviaria università in connessionecon il territorio di Torino, inserito

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel PINQUA(Programmainnovativonazionaleper qualitàŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǊŜύ

Á Progetto άŎƛŎƭŀōƛƭŜǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀǊƛŀέdi collegamentotra la ciclabile di Via Tirreno

(Torino)e la CittàdelleScienzeeŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ

Á Progettoά!ǎǎŜciclabileRivoliςCollegnoςDǊǳƎƭƛŀǎŎƻέfinanziatoŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdella

άaƛǎǳǊŀA - PieMontain bici: infrastrutture ciclisticheǎǘǊŀǘŜƎƛŎƘŜέ

Å Inoltre, particolare attenzione è stata riposta sul tema degli attraversamenti

ciclabili lungoCorsoAllamano in modo da offrire e incentivaregli spostamentiin

bicicletta per raggiungereil luogo di lavoro. La Città Metropolitana di Torino

consigliaal Comunedi Grugliascodi inserire questi interventi come prioritari

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel Biciplandi CittàMetropolitanadi Torino.
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1.4.5 Focus group: Mobilità Ciclistica 

Figura 20. Word cloud delle tematiche più ricorrenti



1.4.6 Focus group: sintesi dei temi

I focusgroup tenutisi a Grugliascohannoevidenziatodiversitemi chiavelegati alla

mobilità, ai trasporti e allo sviluppourbano.

Å Un tema ricorrente è stato il miglioramento dei collegamenti del trasporto

pubblico, in particolareper studentie lavoratori,con la necessitàdi percorsie

orari più efficienti.

Å Grande attenzione è stata data anche all'ampliamento delle infrastrutture

ciclabili, con la creazionedi percorsipiù sicurie accessibili,favorendosoluzioni

di trasportointermodale.

Å Lasicurezzapedonale è emersacome una questionecentrale,con proposte

per rendere più sicuri gli attraversamenti, migliorare l'accessibilità dei

marciapiedie limitare il traffico automobilistico,soprattutto in prossimitàdi

scuolee areeresidenziali.

Å Le problematiche legate ai parcheggi hanno destato preoccupazione,

specialmente nelle aree commerciali, dove si richiede una gestione più

strutturata e unamaggiorerotazionedeglispazi.

Å Unaltro temaimportanteè statoquellodellasicurezzastradale, conƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ

di ridurre la velocitàdei veicoli,migliorarele condizionistradali e potenziare

l'illuminazionepubblica.

Å È emersa inoltre la volontà di migliorare il decoro urbano, attraverso la

creazionedi spazipedonalie areeverdiper renderela città più attrattiva.
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Å [ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁper le personecondisabilitàè stataconsiderataunapriorità, con

la richiestadi eliminare le barriere architettoniche e migliorareƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ

nei trasporti pubblicie neglispaziurbani.

Å Si è inoltre parlato di incentivare la mobilità sostenibile, attraverso la

creazione di nuove piste ciclabili, il carpooling e navette elettriche per

collegarele areestrategichedellacittà.

Å Infine, i partecipanti hanno proposto di promuovere una maggiore

partecipazione della cittadinanza nella pianificazione urbana, tramite

programmi di cittadinanza attiva, e iniziative rivolte agli studenti, come

progetti di "bike to school"e percorsisicuritra i quartieri e le scuole.

Questepropostesollevatemiranoa creareun ambienteurbanopiù inclusivo,sicuro

e sostenibileper tutti i residenti.



Capitolo 2

Analisi della programmazione 
ŘΩŀǊŜŀ Ǿŀǎǘŀ
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/ƻǎŀ ŘƛŎƻƴƻ ƛ Ǉƛŀƴƛ Ŝ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ŘΩŀǊŜŀ ǾŀǎǘŀΚ

Livello Nazionale ed 
Europeo

Livello Regionale

Livello Metropolitano

Livello comunale e di 
Patto Territoriale Zona 
Ovest di Torino
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Visione strategica Programma / strategia 
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Misura operativa

Piano Regionale 
della Mobilità e  
dei Trasporti

Piano Energetico 
Ambientale 
Regionale

Piano Territoriale / 
Paesaggistico

Piano Regionale 
Qualità Aria
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Å I piani territoriali e della mobilità sovralocali,come il PTR,il PTGM,il PUMS

metropolitano e il PSM promuovono l'intermodalità, la qualità degli spazi

pubblici, la valorizzazionedei nodi della mobilità, il contrasto agli effetti del

cambiamentoclimatico,lo shift modaleversomodalitàsostenibili,la sicurezza

stradale. Il Pianoregionaleper la qualità dell'aria sottolineal'importanzadel

settoredei trasporti nell'azioneversoil miglioramentodellaqualitàdell'aria.

Azioni rilevanti

Å Nuova stazione ferroviaria Borgata QuagliaςLe Gru sulla linea 5 Torino-

Orbassano del Servizio Ferroviario Metropolitano, individuata a livello

regionalee daPGTMe PUMS

Å Nuovo asse stradale di collegamento tra Collegnoe corso Allamano, con

funzionedi circonvallazionesud-est dell'areaabitatadi Grugliasco,individuato

all'interno di PGTMe PUMS

Å Moderazionedel traffico e zone30 in granparte delleareeabitatedi Torinoe

della prima cintura, di cui Grugliasco,secondo quanto inserito nel PUMS

metropolitano

Å Il futuro Biciplan della Città Metropolitana di Torino (in redazione) che

prevededi rafforzarela ciclabilitàdi scalametropolitanaconƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜdi

assicheinteressanoancheil territorio di Grugliasco.

2.1 Obiettivi e azioni rilevanti per Grugliasco

Obiettivi rilevanti

Å L'Agenda2030per lo svilupposostenibileponel'obiettivo di assicurarea tutti,

entro il 2030,ƭΩaccessoa sistemi di trasporto sicuri, economicie sostenibili,

migliorandola sicurezzastradale.

Å Il GreenDealEuropeoponel'obiettivo di ridurre le emissionieuropeedel 55%

entro il 2030 rispetto al 1990. La Strategia europea di mobilità smart e

sostenibileporta l'obiettivo al 90%entro il 2050per il settoredei trasporti.

Å Il Piano nazionale di sicurezzastradale, recependo La Vision Zero della

CommissioneEuropeaprevededi portare a 0 il numero di vittime di incidenti

stradali entro il 2050, con l'obiettivo intermedio di dimezzareil numero di

vittime della stradae del numerodi feriti gravi tra il 2020e 2030.

Å Il Pianogeneraledella mobilità ciclisticapone l'obiettivo di incrementarela

bicicletta per gli spostamentitra i 5 e i 10 km, incrementare l'accessibilità

urbanae migliorare l'estensione,la sicurezzae la qualità delle infrastrutture

ciclabili. Il Pianoregionaledella mobilità ciclisticasi proponedi incrementare

lo split modaleurbanodella bicicletta: 10%al 2030, 23% al 2050e di portare

l'indice di mortalità degli incidenti stradali che coinvolgonovelocipedi: -50%

al 2030, 0 al 2050.

29



2.1 Obiettivi e azioni rilevanti per Grugliasco
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Azioni rilevanti (continua)

Å PNRR: Rete ciclabile di connessionetra le sedi universitarie di Torino e

Grugliasco; nuovapistaciclabiletra quellaesistentein stradadellaProndae la

stazioneferroviariaUniversitàin connessioneconil territorio di Torino

Å Corso Francia: riduzione a 2 corsie (misura di Road Diet del PUMS

metropolitano)e inserimentodi (super-)cicloviatra Rivolie Torino,comeparte

dellarete ciclabileregionaleindividuatadalPRMC.

Å CorsoMarche: futuro assestrutturante inseritonel PGTMe PUMS.

Å Nuova stazione ferroviaria Borgata QuagliaςLe Gru sulla linea 5 Torino-

Orbassano del Servizio Ferroviario Metropolitano, individuata a livello

regionalee daPGTMe PUMS

Å Nuovo asse stradale di collegamento tra Collegnoe corso Allamano, con

funzionedi circonvallazionesud-est dell'areaabitatadi Grugliasco,individuato

all'interno di PGTMe PUMS

Å Moderazionedel traffico e zone30 in granparte delleareeabitatedi Torinoe

della prima cintura, di cui Grugliasco,secondo quanto inserito nel PUMS

metropolitano

Å Il futuro Biciplan della Città Metropolitana di Torino (in redazione) che

prevededi rafforzarela ciclabilitàdi scalametropolitanaconƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜdi

assicheinteressanoancheil territorio di Grugliasco.



Capitolo 3

Analisi del contesto Territoriale
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Grugliascoè un comunedella Città Metropolitanadi Torino,situato a circa

8 km dal capoluogoregionale. Conuna superficiedi 13,12 km², si inserisce

nella pianura torinese, un'area strategicaper lo sviluppourbanisticoe la

mobilità.

La suaposizionegeograficaconsentea Grugliascodi essereben collegata

alla rete di trasporti della grandeareametropolitana,facilitandoi flussidi

accessoverso Torino e i comuni limitrofi. Con una popolazionedi circa

37.200 abitanti, il comunerappresentauno dei centri principali del Patto

TerritorialedellaZonaOvestdi Torino.

[ΩŀƭǘƛǘǳŘƛƴŜdi 293 metri sul livello del mare e il territorio pianeggiante

offrono un orizzonte urbano ampio e regolare, ideale per lo sviluppo di

infrastrutture e servizi di mobilità sostenibile. L'assenzadi barriere

topograficheconsenteuna pianificazioneurbanisticaefficace,facilitandola

realizzazionedi infrastrutture per gli spostamenti attivi, come percorsi

pedonalie ciclabili. Inoltre, la vicinanzaai principalipoli industrialie logistici

di Torino, Orbassanoe Beinascoposiziona Grugliascocome un nodo

strategicoper lo sviluppoeconomico.

Le infrastrutture di accessorappresentanouno dei punti di forza del

comune. Grugliascoè attraversatoda arterie stradalidi grandeimportanza,

comela tangenzialedi Torino,che consenteun rapido collegamentocon i

principalisnodiautostradali,tra cui la A55 e la A32, facilitandoƭΩŀŎŎŜǎǎƻa

destinazioninazionalie internazionali.

Questarete di trasporti sostienenon soloil traffico commerciale,ma anche

i flussi pendolari, grazie alla vicinanzacon la linea della Metro 1, a un

serviziodi autobusben sviluppatoe a collegamentiferroviari versoTorino,

Rivolie Collegno.



3.2 Mappatura dei poli attrattori
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A livello locale,il territorio è dotato di numerosipoli di attrazionedi

flussi della mobilità. Questi sono principalmente distribuiti nel

centro urbanodovesonopresentinumerosescuolee servizi. A sud

ŘŜƭƭΩŀǎǎŜdi CorsoAllamano,il territorio ha una funzione vocata

prevalentementealla manifattura eŀƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ. In questearee è

localizzatolo storicoindotto FIATe numeroseaziendedel comparto

logistico.



3.3 Ambiti di trasformazione urbanistica (1)
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Nei prossimianni, Grugliascosaràtestimonedi una profondametamorfosi

socio-economicae urbanisticadovuta all'inaugurazionedel nuovo Campus

Universitario. Questonuovopolo accademicoporterà oltre 10.000individui

tra docenti e studenti,segnandoun'occasionedi rinnovamentoeconomico

ma anche una sfida nella gestione della mobilità. Oltre ŀƭƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀdel

campusuniversitario, il comune di Grugliascoè interessato da ulteriori

importanti progetti di espansione urbanistica e commerciale come

ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻdelleGRUe la realizzazionedel MODE.

A livello trasportistico sono previste nuove progettualità come la

realizzazionedi nuovi assiciclabilimetropolitanidi collegamentotra Torino

e Grugliasco(finanziati dal Ministero dei Trasporti e progettati da Città

Metropolitana di Torino), la realizzazionedella pista ciclabile Rivoli,

Collegno,Grugliascocon fondi Regionalie il potenziamentoŘŜƭƭΩ{Ca3 in

direzione Caselle. Infine, il PTGMςa partire dal PRGςprevede il

completamento della bretella interna di Via Battisti e la realizzazione

ŘŜƭƭΩŀǎǎŜdi CorsoMarchechetoccaparzialmenteil territorio comunale.

Questeinfrastrutture possonorappresentareuna grandeopportunità per

mitigare il traffico indotto ŘŀƭƭΩŜǎǇŀƴǎƛƻƴŜurbanisticama alcunedi queste

potrebbero non risponderepiù alle nuove esigenzedi mobilità cittadina.

Inoltre, mancaancora una visione integrata tra lo sviluppo insediativoe

quellodei trasporti cheil presentepianodovràtentare di colmare.

A livello locale ma comunque importanti per lo sviluppo futuro della città vi 

sono:

Å Creazione di un Social Hub realizzato con fondi del PNRR.  

Å wŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛ ŦƻƴŘƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ŘŜƭƭŀ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¦Ǌōŀƴŀ ŘΩ!ǊŜŀ 

del nuovo Palagrugliascocome hub socio-culturale.

Å Potenziamento del polo logistico del C.A.A.T. (Centro Agroalimentare 

Torino)

3.3 Ambiti di trasformazione urbanistica (2)
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4.1 Analisi socio-demografica (1)
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Unapopolazionein caloe in progressivoinvecchiamento

Concirca 37.200 abitanti, Grugliascoè attualmente uno dei comuni più popolosi

dell'Area Metropolitana Ovest di Torino. Tuttavia, osservando le tendenze

demografichestoriche,la città ha persocirca4.000abitanti dal piccoregistratonel

1991.Secondole proiezioni demograficheŘŜƭƭΩL{¢!¢Σla popolazionecontinuerà a

diminuire, arrivando a circa 34.400 abitanti entro il 2040. Le principali causedi

questocalo sono la bassanatalità, il saldomigratorio negativoe fattori economici

legati alla progressivadeindustrializzazione. Il calo sarà particolarmentemarcato

nelle fasce più giovani: si prevede una riduzione tra il 19% e il 23% della

popolazioneal di sotto dei 24 anni tra il 2022 e il 2040. Al contrario, gli over 85

aumenterannodel 75%, fino a rappresentareil 7%dellapopolazionetotale.
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Fonte: ISTAT
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4.1 Analisi socio-demografica (2)

A livello residenziale,il comunedi Grugliascopresentauna distribuzionedella

popolazioneche riflette dinamichetipiche dell'areametropolitana torinese. La

maggiorparte dei residentisi concentranel quartiere SanGiacomo,che ospita

circa il 19% della popolazionecomunale. Altre zone densamentepopolate si

trovanolungoil confineconCollegnoe in prossimitàdell'assedi CorsoFrancia.

Al contrario, le aree industriali accolgono un numero di residenti

significativamente inferiore. Un aspetto interessante è che le zone più

densamentepopolate e i principali poli commerciali e produttivi risultano

essere,attualmente,tra le menoserviteda sistemidi trasporto pubblicoad alta

capacità,comelinee ferroviarieo autobusaelevatafrequenza.

Fonte: ISTAT
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4.1 Analisi socio-demografica (3)

Popolazione
Straniera

(% sul totale della 
popolazione residente)

Popolazione
< 15 anni

(% sul totale della 
popolazione residente)

Popolazione
> 64 anni

(% sul totale della 
popolazione residente)

Èstataanalizzatala distribuzionesocio-demograficadellapopolazionedi Grugliasco

per individuare le differenze più significative. In particolare, emerge che la

popolazionestranieraè maggiormenteconcentratanel centro storico,dove circail

9% dei residenti è di origine straniera, e nella Zona Industriale, dove tale

percentualeraggiungeil 27%.

Perquanto riguardale fasced'età, è interessantenotare che la popolazionesotto i

15 anni è più rappresentatain Zona SanSebastianoe Zona Quaglia,aree dove

probabilmente si sono recentemente insediati nuclei familiari. Al contrario, la

popolazioneanzianaè più presentein ZonaSanGiacomo,ZonaGerbidoe ZonaSan

Francesco.
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Fonte: ISTAT



4.2 Analisi socio-economica (1)
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Unaeconomiain transizione

Conoltre 15.500addetti e 2.400 imprese,Grugliascorimaneuno dei principalipoli

produttivi dellazona,nonostanteabbiasubito un forte ridimensionamentodel suo

settore industriale nel corso del tempo. Negli anni '60, l'industria rappresentava

oltre l'80% dell'occupazionetotale; oggi,questo compartocontribuiscesolo per il

24%. L'equilibrio occupazionaleè stato in parte ristabilito graziealla crescitadel

settore terziario. Tuttavia, nonostante il recente recupero, il numero di addetti

continuaamostrareun trend di declino.

Fonte: ISTAT



4.2 Analisi socio-economica (2)
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[ΩŜŎƻƴƻƳƛŀdi Grugliascoè oggiprofondamentediversarispetto a trent'anni fa. Le

attività manifatturiere, ormai marginali, sono state sostituite da un tessuto

economicobasatosu piccolee medie imprese. I principali "datori di lavoro" sono

ora il settorecommerciale,i servizie le attività professionali.

Questocambiamentoha importanti implicazioniper la mobilità, poichéla domanda

di mobilità diventa maggiormente«erratica»e meno legata a schemifissi (casa-

lavoro) ma crescono gli spostamenti occasionalie quindi ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀdi servizi

flessibili.



4.2 Analisi socio-economica (3)
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4.2 Analisi socio-economica (4)

Densità produttiva

Alta
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Fonte: ISTAT

A livello produttivo, secondol'ultimo censimentoISTAT,la maggiorparte degli

addetti era concentratanella fasciasud del territorio, in particolarenelle zone

industriali e nella zona Gerbido. Tuttavia, questi dati, risalenti al 2011, non

tengono conto del significativo ridimensionamentodel comparto produttivo,

cheha persocirca2.000addetti nel corsodeglianni. Oggiè probabilechesi sia

verificato un rafforzamentodella concentrazionedi posti di lavoro nelle aree

centralidel comune,grazieallacrescitadel settore terziario. Nonostantequesto

cambiamento,l'equilibrio spazialerimane probabilmente inalterato, con una

quota significativadi addetti, circa5.000-6.000, ancoracollocatanella fasciasud

del territorio, tra CorsoAllamanoe Stradadel Portone. Questearee, sebbene

ben serviteŘŀƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁveicolare,continuanoa soffrire della mancanzadi

alternativedi trasportopubblicodi massa,comeverràapprofonditonellapagina

successiva.
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4.3 Sviluppo socio-economico rispetto al trasporto pubblico di massa e le sue previsioni

Dati socio-economici

Fonte: PTGMe ISTAT
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Perquanto riguardala vicinanzaa grandi infrastrutture di trasporto rapido di massa,la maggior

parte dei poli produttivi e residenzialidi Grugliascosi trova attualmentein unaposizionedi scarsa

accessibilità. Anche in considerazionedei progetti futuri, queste aree risultano meno servite

rispetto alle principali direttrici di trasporto pubblico di massa, rendendo necessarioun

potenziamentodelleconnessionie dellealternativedi mobilità.

TORINO

Grugliasco

Collegno



4.4 Analisi del parco veicolare circolante 

Conun parco veicolaredi oltre 31.600 mezzie un tassodi motorizzazionedi 63,6

auto ogni 100 abitanti, Grugliasco,insiemea Rivoli,figura tra i comunidella prima

cinturatorineseconi più alti livelli di motorizzazione.

Interessantenotare come nel tempo mentre il numero di auto è aumentato (da

28.142nel 2006a 31.635nel 2022), il numerodi bambinisotto i 15 anniè diminuito

(da4.611nel 2006a 4.390nel 2022). Questoha portato a unacrescitadel rapporto

tra auto e bambini,arrivandoa 7,2 auto per ogni bambinoresidentea Grugliasco

nel 2022.

Questofenomeno è in parte attribuibile alla mancanzadi un sistemacapillaredi

trasporto pubblico di massa,che limita le alternative all'uso dell'auto privata.

Inoltre, l'assenzadi infrastrutture di mobilità attiva (ad esempio, ciclabilità e

pedonalità) ha portato a ǳƴΩŜƭŜǾŀǘŀdipendenzadai veicoli privati anche per

spostamentipiuttosto brevi e per motivi di viaggiooccasionali(vederecapitolo 6).

Questacondizionenon solocontribuisceŀƭƭΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜdel traffico urbano,ma

anchea un aumentodell'inquinamentoatmosfericoe a una maggioreoccupazione

deglispazipubblici,spessocongestionatidalleauto in sosta. Un riequilibrio modale

dovrà pertanto partire dal rendere più competitive le alternative e lavorare sul

cambiodi comportamentisensibilizzandoƭΩƻǇƛƴƛƻƴŜpubblica.
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28.142 28.648 

31.635 

4.611 4.598 4.390 

2006 2012 2022

7.2 auto ogni  bambin * (< 15 anni)

65,6

63,6

61,4

60,5

Rivoli Grugliasco Collegno Torino

Automobili ogni 100 abitanti

Fonte: ACI-ISTAT



Capitolo 4

!ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ
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4.1 Rete Stradale (1/2)
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Secondoil PUMSdi Città Metropolitano di Torino, la rete viene

categorizzatasecondo5 tipologie (da autostradaa stradalocale)

in basealla funzionedi traffico prevalentee il contesto. Secondo

questa categorizzazionela maggior parte della viabilità di

Grugliascoavrebbe una funzione locale mentre solo Corso

Francia, Corso Allamano risulterebbero come strade di

collegamentoo di maggioreimportanza.

Fonte: PUMS CMTO



4.1 Rete Stradale (2/2)
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Laclassificazionestradaledel 2014offre una panoramicaancora

piuttosto valida rispetto alle esigenzedi oggi ma che con lo

sviluppo delle misure del piano potrà essereaggiornata per

rispecchiarei futuri utilizzi.

Fonte: PGTU 2014


